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La desaparicion de las islas: cambios ambientales en el delta del rio Magdalena desde la cartografia histérica
Jose Eduardo Fuentes Delgado

Resumen

Hasta hace mas de un siglo existieron diversas islas formadas por los procesos
hidrogrificos y sedimentarios resultantes de la interaccion del delta del rio
Magdalena y el mar Caribe enfrente del municipio de Puerto Colombia y de
la ciudad de Barranquilla. Este articulo analiza la transformacion y posterior
desaparicion de dichas islas utilizando cartografia historica y sistemas de
informacion geografica con el objetivo de comprender los eventos historicos que
transformaron el paisaje. Los resultados evidencian que los procesos de expansion
y avance del desarrollo portuario maritimo y fluvial, particularmente el desarrollo
de Bocas de Ceniza, acelero el deterioro ambiental y la posterior desaparicion de
estos espacios.

Palabras clave: Mar Caribe, Barranquilla, Bocas de Ceniza, Sabanilla, isla Verde,
cartografia historica.

Abstract

Until more than a century ago there were several islands formed by hydrographic
and sedimentary processes resulting from the interaction of the Magdalena River
delta and the Caribbean Sea in front of the municipality of Puerto Colombia and
the city of Barranquilla. This article analyzes the transformation and subsequent
disappearance of these islands using historical cartography and Geographic
Information Systems to understand the historical events that transformed the
landscape. The results show that the processes of expansion and progress of
the maritime and fluvial port development, particularly the development of
Bocas de Ceniza, accelerated environmental deterioration and the subsequent
disappearance of these spaces.

Key Words: Caribbean Sea, Barranquilla, Bocas de Ceniza, Sabanilla, Isla Verde,
historical cartography.
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ambientales en el delta del rio Magdalena

Introduccion

Los ecosistemas costeros del Caribe y del delta del rio Magdalena en el
departamento del Atlantico sufrieron importantes transformaciones
paisajisticas y ambientales en los afos posteriores al desarrollo de Bocas de
Ceniza, pero no hay acuerdo sobre el grado y el alcance de los impactos de esta
obra y las tendencias a largo plazo de la alteracion y la posible recuperacion
de los ecosistemas perdidos. A continuacion, se presenta un analisis reflexivo
geografico e historico sobre la evolucion de la costa basado en cartografia
historica e informacion georreferenciada, que integralos registros cartograficos
disponibles desde 1601 hastaimagenes de satélite en el ano 2020, para analizar
la transformacion del paisaje regional y poder evidenciar los impactos humanos
sobre el mar Caribe y el rio Magdalena en el departamento del Atlantico. La
metodologia empleada en lainvestigacion consistio en larevision y analisis de
archivos cartograficos, bibliografia y la georreferenciacion de mapas historicos
mediante el uso de sistemas de informacion geografica. Se analizaron los
indicadores historicos del cambio en el paisaje de un conjunto de islas ya
desaparecidas por la accion de la erosion y la sedimentacion. Dichas islas se
denominaban isla Verde e isla Sabanilla, frente al sector de Sabanilla y Puerto
Colombia; las islas de San Nicolas, la isla Mallorquin y la isla La Ceiba en el
sector de la ciénaga de Mallorquin y finalmente la isla de Los Gomez en el
margen oriental del rio Magdalena frente a la ciudad de Barranquilla (Figura
1). Los mapas muestran que las islas se transformaron entre 1824 y 1920 de
manera menos acelerada a través de practicas humanas. La creacion en el
ano 1932 de los tajamares de Bocas de Ceniza desencadeno la desaparicion
definitiva de las islas y la aceleracion de la erosion y sedimentacion de la zona
costera. Reconstruir los aspectos historicos y espaciales de las transformaciones
humanas y los impactos en el medio ambiente es crucial para mejorar nuestra
comprension de los impulsores y mecanismos de degradacion y alteracion de
los ecosistemas a largo plazo.
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Figura 1. Mapa histdrico de las islas que existieron sobre el delta del rio Magdalena y en el mar
Caribe frente a Puerto Colombia y Barranquilla desde 1601 hasta 1959

Fuente: elaboracién propia con base en los mapas histéricos citados en este documento.

Desaparicion del delta del rio Magdalena y laisla de los Gomez

Los procesos fisicos de las cuencas sedimentarias en la planicie caribe han
cambiado en diversas ocasiones el trayecto del delta del rio Magdalena a lo
largo de la historia geoldgica; hace unos dos millones de anos, se ubicaba ala
altura de la ciudad de Riohacha, donde hoy lo hace el rio Rancheria; luego, el
rio cambid su curso hacia el occidente del macizo montanoso y desembocaba
enlaregion de Galerazamba entre Barranquilla y Cartagena; més tarde, durante
el Pleistoceno, la desembocadura se fue trasladando hacia Cartagena y luego,
en sentido contrario, hacia Barranquilla donde se encuentra en la actualidad'.
La primera referencia cartogrifica detallada del rio Magdalena y de la costa
caribe, en el area donde se ubican actualmente Barranquilla y el municipio
de Puerto Colombia, se puede encontrar en un mapa de 1601 sin autor® en el

' Juan Manuel Diaz y Juan Manuel Renjifo, Deltas y estuarios de Colombia (Cali: Banco de
Occidente, 2007), 60-75.

2 Consejo de Indias, Mapa del Rio Grande de la Magdalena, desde su desembocadura hasta mds
arribadela Ciudad de Mariquita, 1601, Archivo General de Indias (en adelante AGI), ES.41091.
AGI//MP-PANAMA 24, http://pares.mcu.es/ParesBusquedas20/catalogo/show/22055
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Archivo General de Indias en el cual podemos apreciar la descripcion del cauce
del rio Magdalena hasta su desembocadura en el mar Caribe. En este mapa
se ven ubicadas las principales poblaciones como Santafé, Barrancabermeja,
Pamplona, Tenerife, Santa Marta, Cartagena, Santa Cruz de Mompox, Honday
Mariquita. Se indican los afluentes del rio Magdalena: rio Loro, rio Opon y rio
Cauca. En esta primera referencia cartografica no se encuentra una evidencia
expresa ni tacita de la existencia del delta del rio Magdalena, como si se muestra
en el mapa elaborado en el ano 1631 por el espanol Simon Martin parala Junta
de Guerra de Indias (Figura 2).

Figura 2. Costa de Santa Marta desde el rio Grande hasta el cabo de la Vela

Fuente: Simén Martin, Costa de Santa Marta desde el Riogrande hasta el cauo de la Vela, (1631), ES.41091.
AGI//MP-PANAMA, 53, Archivo General de Indias, http://pares.mcu.es/ParesBusquedas20/catalogo/
show/22089.

En este mapa se muestrala desembocadura del rio Grande de la Magdalena,
caracterizada por una subdivision en multiples brazos y dos islas: muestra las
primeras referencias toponimicas a una isla denominada isla Verde y la otra
sin toponimico sobre la costa del actual departamento del Atlantico; aparece
la denominacion al cerro de Morro Hermoso y en el margen oriental del rio un
toponimico de la "Ciénaga” presumiblemente lo que actualmente conocemos
como la ciénaga Grande de Santa Marta. Para el ano 1729 se elabor6 otro mapa
de origen espanol, el cual suministra mayor detalle en cuanto a la descripcion
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cartografica y toponimica del delta del rio Grande de la Magdalena; en este
mapa el delta es mas evidente al mostrar los mdltiples brazos e islas en ese
momento, aparecen las referencias toponimicas de Sabanilla, punta Sabanilla,
playa Francesay se sigue mostrando Morro Hermoso; por primera vez aparecen
las referencias a las distintas bocas del rio Magdalena denominadas, boca
Grande, boca de Valaca, Cuatro Bocas y boca de la Ciénaga. Este mapa es muy
importante al mostrar una de las primeras referencias cartograficas de la ciudad
de Barranquilla representada en un pequeno poblado en la margen occidental
del rio Magdalena (Figura 3).

Figura 3. Plano de la costay provincia de Cartagena de Indias desde Sta. Marta hasta el rio Senu

Fuente: Domingo Antonio Pérez, Plano y descripcion de la costa y Provincia de Cartagena de Yndias desde
Sta. Marta hasta el Rio del Senut y Ysla Tortuga puestos todos sus paraxes en sus verdaderas latds. y longds. segun
el meridiano del Cuerbo, 1729, Archivo Biblioteca del Congreso de Estados Unidos, G5292.C6 1757.M6.,
https://www.loc.gov/item/90682755/.

La Real Escuela de Navegacion de Cadiz® elabora para el ano 1757 un mapa
mas actualizado en el que se muestran mejores contornos y detalles cartograficos

3 Antonio Modesto Matheos, Plano dela costa de Tierra Firme desde Santa Marta hastala punta
de Piedra oy cacos hecho segunlamejor correcién hecha asta el ario de 1755 por el piloto del Jabege.
de S.M. nombrado el casa dor en tres aios que hestubo deguarda costa en dhs parajes, 1757, Real
Escuela de Navegacion de Cadiz, Archivo Biblioteca del Congreso de Estados Unidos (en
adelante ABCE), M6,G5292.C6 1757, https://www.loc.gov/item/90682763/
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Historia y Espacio, vol. 18, n° 58. Enero - Junio 2022. Cali, Colombia.
ISSN 0120-4661 (Impreso). ISSN 2357-6448 (En linea). Pp. 159 - 192

que los mapas anteriormente realizados, ya que se enfoca principalmente en
la navegacion maritima. Solo se muestran las zonas cercanas a la costa, se
mantienen los toponimicos de Morro Hermoso, playa Francesa y Sabanilla y
aparece un nuevo toponimo en el delta del rio Magdalena denominado cano
Culebra. El ingeniero militar espanol Antonio de Arévalo realiza en el ano
1766 un nuevo mapa detallado de la zona costera del Caribe, en este mapa se
evidencia que continta existiendo el delta del rio Magdalena con mdaltiples
brazos*, la toponimia hace referencia a nuevos elementos como son la ciénaga
de Santa Marta antes nombrada como solo ciénaga, y aparece por primera vez
la toponimia de Salamanca, en la margen occidental del rio Magdalena, en este
mapa las bocas del rio pasan a llamarse la boca principal del rio, el rompedero
nuevo y el rompedero viejo; contintian apareciendo las referencias a Sabanilla
y Barranquilla, en este punto aparece la toponimia “isla Gorda” en una de las
islas mas grandes creadas por el delta del rio, posteriormente esta isla pasaria
a formar parte de laisla de los Gomez.

Laisla de los Gomez fue una isla de gran tamano de forma casi triangular
que existio por mas de 115 anos en el area comprendida entre Bocas de Ceniza
ylaactual ciudad de Barranquilla, terrenos en lo que hoy ocupa una gran parte
del Parque Nacional Via Parque Isla de Salamanca, esta isla fue generada por
la desembocadura del delta del rio Magdalena y el denominado rio Viejo sobre
el mar Caribe y se caracterizo por la union de varias islas mas pequenas que
dividian las aguas del cauce principal del rio, en dicha isla se ubicaba un faro, el
faro Gomez, del cual posteriormente se desprenderia el toponimico de lo que
enlaactualidad se denomina punta Faro. En el ano 1792 en un mapa de origen
espanol sin autor’ las islas anteriormente subdivididas se unifican en una tnica
islamas grande adquiriendo una forma trapezoidal, dividida exteriormente por
la boca principal del Magdalena y la boca del rio Viejo, la gran isla se muestra
sin toponimia y el rio Viejo aparece conectado con el cafio Clarin el cual se
comunica con la ciénaga, ruta que se utilizaba para la navegacion por dicho
cano al conectar a Barranquilla con Santa Marta. El notable naturalista y padre
de la geografia moderna Alexander von Humboldt en el ano 1816, basado en

* Antonio de Arévalo, Mapa que comprehende parte de las Provincias de Santa Marta y Carta-
gena, de la que se manifiestan los Partidos de Tierra adentro, de Maria, y del Dique de la Ciudad
y sus inmediaciones para mejor inteligencia del informe con que se acomparia hecho de orden del
Excelentisimo Seior Virrey de este Reyno, 1766, AGI, ES.41091.AGl//MP-PANAMA,174,
http://pares.mcu.es/ParesBusquedas20/catalogo/show/22223.

> Anénimo, Plano geogrdfico del rio Magdalena desde sus Bocas, 1766, AGI, ES.41091.AGl//
MP-PANAMA,219.
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las cartografias de Francisco Jose de Caldas, elabora un mapa donde aparece
la primera referencia toponimica de la isla de los Gomez, en dicho mapa se
aprecia una unica gran isla en forma de cuadrilatero irregular con una forma
alargada en su parte norte y con tendencia al margen occidental, desaparecen
las referencias a las bocas del rio anteriores y solo se mencionan dos bocas,
boca de Ceniza y boca Vieja (Figura 4).

Figura 4. Mapa del rio Grande de la Magdalena

Fuente: Alexander von Humboldt, Carte du Rio Grande de la Magdalena depuis le 4° de Latitude jusqua son
embouchure dressée daprés les Observations Astronomiques & des Mesures Barometriques par Alexandre de
Humboldt, 1816, Archivo Biblioteca Nacional de Francia, GE D-14759, https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/
btv1b8492825r#

Eneste punto el delta del rio Magdalena comenzé a anastomosarse y cambiar
ladireccion del cauce principal alargando laisla de los Gomez en direccionala
bahia de Sabanilla, denominada por Caldas ensenada de Sabanilla, y dejando un
flujo de un cauce secundario por el rio Viejo el cual desembocaba en direccion
alaisla de Salamanca sobre el mar Caribe y la ciénaga Grande de Santa Marta.
Para este punto, los cambios en el delta del rio se siguen mostrando en un
mapa sin autor de 1824, en el cual se aprecia con mas claridad la orientacion
predominante para ese momento del delta del rio Magdalena en direccion al
margen occidental sobre la costa de Sabanilla. Este mapa muestra con una mayor
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dimension el uso del suelo en laisla de los Gomez, y resalta en particular esta
descripcion: "El suelo de esta isla es excelente con sus productos se mantiene
Barranquillay Soledad”, también evidencia algunas practicas agricolas, con la
descripcion “Corte de lefia” que indica el aprovechamiento de madera que se
realizaba en laisla (Figura 5). En un mapa posterior, de Andrés Castillo del ano
1838, del puerto de Sabanilla en una esquina se muestra laisla de los Gomez y
se indica la estructura vegetal que componia la isla, haciendo referencia a que
predominaba el manglar.

Figura 5. Rio Magdalena, entre Sabanilla y Barranquilla

Fuente: Anonimo, Rio Magdalena entre Sabanilla y Barranquilla, 1824, Archivo General de la Nacion,
CO.AGN.SMP.6.REF.108, http://consulta.archivogeneral.gov.co/ConsultaWeb/imagenes.jsp?i-
d=3257312&idNodolmagen=3257313&total=1&ini=1&fin=1

El delta del rio Magdalena continto fluctuando, y para el ano 1837 en los
mapas elaborados por el Almirantazgo Britanico® se aprecian con mas claridad
la forma y la extension de la isla de los Gomez y boca de Ceniza. Boca de
Ceniza fue el nombre dado en alusion a su enorme pluma sedimentaria y a su

¢ Oficina Hidrogréfica del Almirantazgo Britdnico (Hydrographic Office of The Admiralty),
West Indians. Sheet X from Cabo la Vela to Cayos Ratones, Chiefly from Spanish Documents,
London, 1837, H569, Archivo Biblioteca del Banco de la Republica (en adelante ABBR).
https://babel.banrepcultural.org/digital/collection/p17054coll13/id/516
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rompiente norte, alli donde los alisios estrellaban sus grandes olas oceanicas
con espectacular violencia en mortales reventazones’. En un mapa de origen
francés en el ano 1878 se muestra la nueva posicion del delta del rio, el cual
anteriormente formaba multiples barras e islas. La orientacion al occidente
hacia la bahia de Sabanilla desaparece completamente, en este momento se
aprecia unasola desembocadura en direccion al norte, boca de Ceniza, cambiala
tendencia de la sedimentacion y aumenta el crecimiento de tierras en el margen
occidental y oriental del rio sobre laisla de los Gomez; en medio del crecimiento
de tierra en el margen occidental se conforma unalaguna costera, punto donde
actualmente se ubica parte de la ciénaga de Mallorquin. Enla parte més exterior
de este crecimiento de tierra se formo una saliente denominada cabo Augusta
o punta Augusta, nombre que varia segun la cartografia, mas cerca de boca de
Ceniza aparece un nuevo toponimico la punta de la Madone (Figura 6).

Figura 6. Mapa de la mayor parte de la Republica de Colombiay de la region occidental de los
Estados Unidos de Venezuela

Fuente: M. M. Bellue, Latour y Joubert de Mazardy, Cétes de Colombie. Croquis de lembouchure du rio
Magdalena,1878, Archivo Universidad de Burdeos Montaigne, 180868012, https://1886.u-bordeaux-
-montaigne.fr/s/1886/item/204348#?c=&m=&s=&cv=&xywh=268%2C-424%2C13376%2C10808.

El mapa tiene la siguiente descripcion "Aviso importante: Las partes
inferiores de la barrahan cambiado por completo desde esta subida. Amenudo

7 José Vicente Mogollon Vélez, Las arenas del Magdalena y las playas que dependen de ellas

(Bogota: FES Publicaciones, 2015), 38-39.
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encontramos menos de 4 m de agua en la barra, el canal no tiene mas de 30 m
deanchoy se carga constantemente. (1888)”. Esto indica que ladesembocadura
de boca de Ceniza era un canal que cambiaba constantemente de posicion en
susarenasy en su profundidad, y generaba multiples problemas en el acceso de
los barcos que intentaban remontar aguas arriba en direccion a Barranquilla.

Laslimitaciones parala navegacion a través de boca de Ceniza se agravaron
enlaprimeramitad dela década de 1880; entre 1877y 1883 recibio 106 buques
de vapor con 86.024 toneladas, en 1884 no recibio ninguno y solo uno en
1885. A finales de siglo, se habia suspendido practicamente la navegacion por
este lugar y apenas el 25% de los veleros que se atrevian a navegar lo lograban
con éxito®. Para este momento y en este punto, el delta del rio Magdalena ha
desaparecido completamente y ha eliminado todas las bocas y solo se mantiene
bocade Cenizay, frente a Barranquilla, laboca secundaria menos caudalosa del
rio Viejo. En el ano 1891 sigue apareciendo una laguna costera encerrada por
acumulaciones y barras de arena alo largo del margen occidental, y se conserva
la toponimia cabo Augusta y punta Madone.

El desarrollo y la posterior construccion del muelle de Puerto Colombia,
alrededor del ano de 1893, sumados alas dificultades de acceso que presentaba
boca de Ceniza tuvieron como consecuencia el abandono temporal de la
idea de realizar la habilitacion del rio Magdalena para el comercio maritimo
internacional que tuviera como destino a la ciudad de Barranquilla; dicha
empresa se retomaria mas adelante. Luego de la desaparicion del delta
principal del rio, la isla de los Gomez continuo apareciendo en los mapas de
1849, 1879" y 1920", hasta la altima referencia cartografica visible en un
mapa del departamento del Magdalena de 1932'% a partir de este punto no se
encuentra ninguna referencia directa en la que se mencione en la cartografia
la isla; cabe resaltar que para el ano 1930 se retoma la empresa de permitir la

8 Juan Santiago Correa, “El Ferrocarril de Bolivar y la consolidacion del puerto de Barranquilla
(1865-1941)", Revista de Economia Institucional 14, n.2 26 (2012): 26.

? Tomas Cipriano de Mosquera, Carta geogrdfica plana del curso del rio Magdalena, 1849, AGNC,
CO.AGN.SMP.6,REF.59.

10 Frederic A. A. Simons, Map of the northern part of the State of Magdalena, U. S. of Colombia”,
1879, Biblioteca de la Universidad de Princeton (en adelante ABUP), G5293.M2C2 1879.
R6.

' Modesto Rivera, Carta Geogrdfica del Departamento del Atldantico, 1920, ABBR, C10894,
https://babel.banrepcultural.org/digital/collection/p17054coll13/id/48.

12 Oficina de Longitudes, Carta geogrdfica del Departamento del Magdalena, 1931, AGNC,
CO.AGN.SMP.6,REF.240.
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navegacion por el rio Magdalena desde el mar Caribe, por lo que en 1936 se
terminan las obras de los tajamares de Bocas de Ceniza, y se hace posible la
entrada de barcos procedentes del mar hasta el puerto de Barranquilla salvando
los innumerables problemas en el acceso que no permitian la remontada de
grandes embarcaciones rio arriba. Finalmente, en diciembre de 1938 aparece
unmapa hidrogrifico desarrollado por el entonces Instituto Geografico Militar
de Colombia y la Armada Naval de los Estados Unidos (Figura 7).

Figura 7. Puerto Colombia a Santa Marta

Fuente: Hydrographic Office of The United States Navy (Oficina Hidrografica de la Marina de los EE.
UU) e Instituto Geografico Militar de Colombia, South America, North Coast of Colombia, Puerto Colombia
to Santa Marta, Washington, 1938, Archivo General de la Nacion, CO.AGN.SMP.2, REF.1264, http://
consulta.archivogeneral.gov.co/ConsultaWeb/imagenes.jsp?id=3252287&idNodoImagen=3252288&-
total=1&ini=1&fin=1.

Este mapa no muestra ninguna referencia cartografica a la existencia de la
isla de Los Gomez salvo un toponimico en la parte norte, del antiguo faro de
laisla, el faro Gomez, tampoco hay evidencia del canal de acceso o de la boca
del rio Viejo; en este mapa se muestra una pequena referencia a la existencia
de la boca Vieja sobre el mar Caribe, pero ahora esta boca se conecta con la
ciénaga Grande de Santa Marta y no conecta con el rio Magdalena. El espacio
que dejo atras el canal pasa a conformar una zona terrestre continua rodeada
intermitentemente por ciénagas, formaciones lacustres y restos de meandros
abandonados del antiguo canal de acceso.
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Enalgun punto entre 1932y 1937, en apenas cinco anos, se dio la completa
desaparicion del rio Viejo y su inmediata fusion con el territorio contiguo.
Luego de la culminacion de las obras de Bocas de Ceniza se desencadenaron
cambios en la dinamica del rio Magdalena en cuanto a velocidad y aporte de
sedimentos. Este cambio enla dinamica fluvial probablemente contribuyo a que
se extinguiera la dltima parte del delta del Magdalena que se ubicaba en frente
de la ciudad de Barranquilla denominada boca del rio Viejo, la cual conectaba
parte del rio con la desembocadura en el mar sobre el sector de Salamancay la
ciénaga Grande dejando a su paso solo un pequeno cano.

Desvanecimiento de isla Verde e isla Sabanilla

[sla Verde es una de las referencias mas antiguas que podemos encontrar en la
cartografia historica de una isla presente en el delta del rio Magdalena y en las
costas del mar Caribe; esta formacion se ubico por mas de 300 afos en lo que
actualmente es la zona marina enfrente de las costas del municipio de Puerto
Colombia y el area de Sabanilla. Las primeras evidencias de la existencia de
dichaisla se remontan almapa de Simon Martin de 1631, en él se hace referencia
explicita enla toponimia de la existencia de dichaisla en el delta del rio (Figura
2). Posteriormente, aparece en uno de los mapas mas reconocidos y completos
del Nuevo Reino de Nueva Granada, el mapa elaborado por el holandés Willem
Janszoon Blaeu de 1635 titulado Tierra Firme, Nuevo Reino de Granaday Popaydn:;
este mapa muestra una pequena isla en medio del rio Magdalena denominada
isla Verde (Figura 8). En el ano 1700 en un mapa de origen francés™ de un
sector especifico de la desembocadura del rio Magdalena que describe un
plano de larada entre Santa Marta y Cartagena aparece de forma muy detallada
isla Verde. Hacia el ano 1720 aparece un mapa de origen holandés' sin autor
determinado, en el cual se resalta con mayor detalle dicha isla en medio del rio
sobre su desembocadura. El espafiol Domingo Antonio Pérez en el ano 1729
(Figura 3) y Antonio Modesto Matheos' de la Real Escuela de Navegacion
de Cadiz en 1775 realizan mapas que muestran mejores contornos y detalles
cartograficos que los mapas anteriores, y en ellos sigue apareciendo la figura

3 Anénimo, Plan delarade de lariviere grande aux Indes d’Espagne entre Ste. Marthe et Cartagene,
1700, Archivo Biblioteca Nacional de Francia (en adelante ABNT), btv1b53121636n.

4" Anonimo, Afteckening van een gedeelte van de kust van Westindia van Cartagena St. Martha en
voortsvan Sty. Martha tot de Golfvan Venecuela, 1720, Biblioteca de la Universidad de Leiden
(en adelante ABUL), COLLBN 003-10-013.

15 Matheos, Plano de la costa de Tierra Firme, 1757.
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de isla Verde, pero no se nombra con su toponimico. Para el afio 1816, sobre
los mapas de Alexander Von Humboldt (Figura 4) se muestra dentro del delta
del rio isla Verde en la parte exterior expuesta al mar junto a otra isla mas
pequena a la cual protege del embate de las olas: isla Sabanilla. Isla Sabanilla
fue unaisla que existio frente alas costas de Puerto Colombia, que regulabalas
corrientes e influjos directos del mar en conjunto conisla Verde, siendo la mas
cercanaal sector de labahia de Sabanilla; enlos mapas de Humboldt y Caldas se
encuentran las primeras referencias cartograficas de la existencia de dicha isla.

Figura 8. Tierra Firme y el Nuevo Reino de Granada y Popayin

Fuente: Willem Janszoon Blaeu, TTerra Firma et Novum Regnum Granatense et Popayan, 1635, Archivo
Biblioteca del Banco de la Republica, H14, https://www.banrepcultural.org/coleccion-bibliografica/
especiales/cartografia-historica.

En el mapa de autor desconocido del afio 1824 se aprecian los distintos
canales e islas del delta del rio Magdalena denominados brazo mayor del rio,
brazo de la Culebra, boca Principal, boca Ceniza y aparece por segunda vez
la referencia de isla Sabanilla, siendo una isla alargada formada por un canal
denominado canal de Ostras que corria paralelo a las costas de Sabanilla
(Figura 5). En el deltaaparecen multiples islas y barras de arena, no se menciona
explicitamente isla Verde, pero se aprecia una isla dividida por un banco de
ostras que se presume seria dicha isla, la cual en algin momento se disecté por
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la confluencia de las aguas del rio Magdalena con el mar Caribe y las corrientes
locales.

La navegacion a vapor se establecio de manera oficial en el rio Magdalena
alrededor de 1823, lo que seria muy importante para el desarrollo de Sabanilla
como area portuaria de conexion; en este mapa también se hace referencia
por primera vez al puerto de Sabanilla, del cual se describe parte de su uso
inicial: “Este es un puerto militar pero no hay tropa de linea, si no milicias aqui
descarganlos buques después de haber estado en Cartagena o Santa Marta. Los
cargamentos se llevan en bongos hasta Barranquilla y de ahi por el Magdalena
arriba”. Para este momento, comienza la etapa de desarrollo portuario y
comercial de la ciudad de Barranquilla con el paulatino establecimiento de
empresas navieras que no solamente transitaban por el rio, sino que hacian
conexiones a través de vapores que atracaban en Sabanilla y posteriormente
en Puerto Colombia'”. La siguiente referencia cartografica que describe las
islas es el mapa de la oficina hidrografica del Almirantazgo inglés de 1837 en
el cual aparece de un mayor tamano isla Sabanilla que la contigua isla Verde,
ambas islas configuraban una entrada en la bahia de Sabanilla que daba acceso
al puerto del mismo nombre. Andrés de Castillo en el ano 1838 elabora un
mapa con gran detalle (Figura 9) en el cual se pueden apreciar cinco islas; de
ellas, isla Verde tiene forma mas alargada y de mayor tamano, esta expuesta al
océanoy protege a otra isla mas pequena, probablemente isla Sabanilla, la cual
no tiene toponimico, en este mapa se evidencia la composicion vegetal de dichas
islas mediante un simbolo pictorico y una toponimia referidos a vegetacion
de manglar (Rizophora mangle), especie que se corrobora con el testimonio
del biologo estadounidense Isaac Holton, quien estuvo por la zona en 1851.

' Bernardo Palacio Echenique, “Barranquilla y el periodo republicano mercantil”, Médulo

Arquitectura CUC 11, n.° 1 (2012): 145.
17 Ibid., 145.
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Figura 9. Plano del puerto de Sabanilla

Fuente: Andrés de Castillo, Plano del puerto de Sabanilla, Cartagena, 26 de julio de 1838, Archivo General
delaNacion, CO.AGN.SMP4,REF.395A, http://consulta.archivogeneral. gov.co/ConsultaWeb/imagenes.
jsp?id=3254296&idNodolmagen=3254297 &total=1&ini=1&fin=1.

Holton describe en el viaje entre la bahia de Sabanilla y la poblacion de
Barranquilla la existencia de una zona de manglares: "Regresando a pie al
embarcadero de la aduana observé por el camino la Rizophora, llamada aqui
mangle™®. Para el ano 1843, se desarrolla otro mapa también denominado Plano
particular del puerto de Sabanilla elaborado por el capitan de navio Jaime Bruny
el teniente coronel de ingenieros Andrés de Castillo que revela laimportancia
que adquirio este puerto; en este mapa se muestra que laisla de Sabanilla crecio
en mayores dimensiones segmentada en tres partes por dos subdivisiones
referidas como cano Nuevo y cafo de Utria (Figura 10).

18 Jorge Villalon Donoso, “Barranquilla y el deterioro de su entorno natural”, Huellas. Revista
de la Universidad del Norte, n.° 100 (2016): 4.


http://consulta.archivogeneral.gov.co/ConsultaWeb/imagenes.jsp?id=3254296&idNodoImagen=3254297&total=1&ini=1&fin=1
http://consulta.archivogeneral.gov.co/ConsultaWeb/imagenes.jsp?id=3254296&idNodoImagen=3254297&total=1&ini=1&fin=1
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Figura 10. Plano particular del puerto de Sabanilla

Fuente: Jaime Brun y Andrés de Castillo, Plano particular del puerto de Sabanilla levantado de orden
superior por el capitdn de navio Jaime Brun y el teniente coronel de ingenieros Andrés de Castillo, Cartagena,
1843, Archivo General de la Nacion, CO.AGN.SMP.4,REF.394% http://consulta.archivogeneral.gov.co/
ConsultaWeb/imagenes.jsp?id=3254293&idNodolmagen=3254294&total=1&ini=1&fin=1#fakelink.

Isla Verde reduce su tamano y es mas alargada teniendo multiples entradas
desde el mar, varias barras y formaciones de bancos de arena caracteristicos
de una zona sometida a intensa actividad marina y a la refraccion de las olas.
Es evidente que isla Verde sirve como primera linea de contencion de la
actividad marina, "rompeolas natural” que protege a unaisla ahora mas grande
que antes, isla Sabanilla; entre las dos islas se conforma una boca denominada
boca de la Culebray en frente de esta boca el bajo Culebra en el cual aparece
la descripcion: "En este lugar las variaciones del fondo son continuas por
las arenas de Boca Culebra” que muestran una intensa actividad de aporte
de sedimentos. Barranquilla adquiere un caracter mas estable como puerto
fluvial, y Sabanilla es habilitado como puerto para el comercio de importacion
el 23 de febrero de 1849 por el presidente Tomas Cipriano de Mosquera, con
la categoria de puerto nacional”. Para este momento, laisla vecina, isla Verde,
se muestra en una menor dimension que la que tuvo anos atras, la boca de
Ostras cambia de toponimico y aparecen la ciénaga de Manteca y el cano de

19 Palacio Echenique, “Barranquillay el periodo republicano’, 145.
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la Pina. En el ano 1852, Barranquilla trataria de comunicar su puerto fluvial
directamente con el puerto maritimo de la bahia de Sabanilla mediante la
construccion de un pequeno canal, el canal de la Pina®. En 1850 la navegacion
avapor por el rio Magdalena se estabiliza y se crea la infraestructura portuaria
para ese momento; la siembra y la exportacion del tabaco son liberadas, conla
consiguiente repercusion en laactividad portuaria y comercial de Barranquilla
y en su considerable crecimiento en las décadas siguientes®.

El cano dela Pina eraunaviaacuatica que se desprendia de la orilla occidental
del rio Magdalena y desaguaba en la ensenada de Sabanilla, atravesaba una
serie de playones y tierras anegadizas e intercomunicaba la Playa, la ciénaga
La Mantecayla ciénaga Larga*. En 1853 aparece un mapa denominado Plano
particular del canal de la Pina®, esta cartografia muestra con detalle el area de la
ciénaga de Manteca entre laisla de Sabanilla, la poblacion de Sabanillay el canal
de la Pina; en ella se evidencia que la isla sigue manteniendo las dimensiones
considerables del mapa de 1843, con el mismo tipo de vegetacion de las areas
vecinas pues se menciona ‘manglar” enlaleyenda. Los problemas de navegacion
del canal de la Pina por la falta de agua en verano y los desbordamientos en
invierno, unidos ala vegetacion que eventualmente obstruia el canal, obligarian
a la construccion del Ferrocarril de Bolivar en 1871, que uniria el puerto
fluvial de Barranquilla, con el puerto maritimo de Sabanilla. Corria el ano de
1873 cuando se elabord un mapa de la zona de Sabanilla, de origen aleman y
grabado por el capitan teniente H. Chiidenabordo de la corbeta de guerra SMS
Augusta del Reino de Prusia, la cual estuvo en las aguas de Centro Américay el
Caribe entre 1874y 1876. En este mapa se muestra que isla Verde sigue en una
posicion frente a mar abierto, que es alargada, pero mas corta y pequena, que
se divide en una seccion que ahora hace parte de la isla Sabanilla y desaparece
laboca dela Culebra, pero sigue apareciendo frente ala antigua boca el banco
Culebra; labatimetria muestra que existen problemas de sedimentaciony poca
profundidad por todalabahia de Sabanillay entre lasislas. En el mapa ahorase
aprecia la nueva toponimia de Cupino y morro Cupino, y el mar en este lugar

2 Mogollon, Las arenas del Magdalena, 38-39.
1 Palacio Echenique, “Barranquilla y el periodo republicano”, 145.

2 José Ermides Cantillo, “El canal de La Pina”, Via Cuarenta Revista de Investigacion Arte y Cultura
12,n.22(2011): 39.

# John May, Plano particular del canal de la Pina, 1853, AGNC, CO.AGN.SMP.6,REF.259,
http://consulta.archivogeneral.gov.co/ConsultaWeb/imagenes.jsp?id=3257617&idNodo-
Imagen=3257618&total=1&ini=1&fin=1.
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muestra mayores profundidades que las del sector de Sabanilla; esta zona se
ubica frente a la linea de costa de isla Verde, lo que actualmente es Puerto
Colombia (Figura 11).

Figura 11. Mar del Caribe, Colombia: puerto de Sabanilla y desembocadura del Magdalena

Fuente: H. Chiiden (Kapitin Lieutenant), Caraibisches meer Columbia. Hafen von Sabanilla und Mundung
des Magalenen stromes, (grabado a bordo del SMS Augusta en 1873), Berlin: Montaner y Simon, 1876,
Archivo Biblioteca del Banco dela Republica, C10311, https://babel.banrepcultural.org/digital /collection/
p17054coll13/id/27/rec/65.

En este mapa también se aprecia en la parte norte boca de Ceniza y la
toponimia de un cabo que no aparecia en los mapas anteriores, cabo Augusta,
es notable que, a partir de la visita y levantamiento hidrografico del barco
prusiano, coincida el nombre dado al cabo con la visita del SMS Augusta. La
isla Sabanilla pasa a tener mayores dimensiones, hacia el norte predomina
una forma alargada de la barra arenosa con tendencia lineal hacia la bahia de
Sabanilla, en la margen oriental al parecer se alimenta de las arenas de la isla
Verde aumentando su dimension en comparacion con esta; es evidente que
para ese momento el delta del rio Magdalena, que se conservo por mas de
115 anos, habia desaparecido, solo sobrevivia Boca de Ceniza. La isla Verde
y la isla Sabanilla no tuvieron mas influencia directa de las aguas y de las
arenas de la desembocadura del rio Magdalena, por las cuales probablemente
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fueron originadas; esto lo revela la batimetria que muestra un gran proceso
generalizado de sedimentacion en toda el area. La construccion del Ferrocarril
de Bolivar, que inicialmente llegaba hasta el puerto de Sabanilla, tuvo que ser
alargada hasta Salgar por dicha sedimentacion, lo que eventualmente también
lo sedimento y redujo su profundidad, a causa de esto se tuvo que prolongar la
linea férrea hastala bahia Cupino, donde se construyo el muelle (1893) de 1.200
m de longitud y se establecid la poblacion que se llamaria Puerto Colombia*.
El mapa mas detallado disponible de isla Verde e isla Sabanilla y del entorno
de labahia de Sabanilla se levanta en el afo 1875, en él se muestralaisla Verde
conuna forma mas alargada que enla version de 1873, aparecen las toponimias
de punta Belillo, bahia Belillo y frente a esta bahia se apreciala forma de T de
un muelle, probablemente puerto Belillo, primera referencia detallada de la
existencia de este puerto dentro de las tierras que conformaban isla Verde,
la isla sigue estando separada de la isla vecina de Sabanilla como aparecia en
anos anteriores y se aprecia por primera vez la toponimia de Puerto Colombia
(Figura 12).

Figura 12. Mapa de la bahia de Sabanilla

Fuente: M. Flandin (Lieutenant de Vaisseau), Baie de Sabanilla, (levantado en 1873), Depdsito de
cartas y planos de la Marina, 1875, Archivo Universidad de Burdeos Montaigne, 180868012, ht-
tps://1886.u-bordeaux-montaigne.fr/s/1886/item/204348#7c=&m=&s=&cv=&xywh=268%2C-424%-
2C13376%2C10808.

# Palacio Echenique, “Barranquilla y el periodo republicano’, 145.
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Puerto Belillo (a 4 km de Puerto Salgar) fue un lugar en la bahia de
Sabanilla que permitiria fondear buques de 1.000 a 1.500 toneladas y evitar
el trasbordo de las mercancias. Se recomendo la prolongacion del tren hasta
puerto Belillo, porque se calculé que tenia condiciones para recibir 25 buques
simultaineamente, luego de constatar la deplorable situacion de boca de Ceniza
para la navegacion®. Inicialmente se escogio a puerto Belillo, pero una vez
completada la via férrea y construido el malecon, este quedd completamente
destruido por la accion del mar®®. Puerto Belillo, como estacion terminal del
ferrocarril y como fondeadero de buques, no pudo ser un proyecto viable
y se trasladaron la conexion del ferrocarril y el muelle para descarga de los
buques a Puerto Colombia que se termind definitivamente en el ano 1888. Es
evidente que el ferrocarril de Barranquilla a Cupino y el traslado de la Aduana
de Sabanilla a este puerto aceleraron la decadencia del sector de Sabanilla. Los
principales habitantes se trasladaron al nuevo sitio de la Aduana, se quedaron
algunos pocos que tenian intereses rurales y los muertos en el cementerio®.

En el mapa de la Figura 12 se puede apreciar con mucho detalle la magnitud
del puerto sobre la playa de Cupino, que posteriormente seria la poblacion de
Puerto Colombia; en punta Nisperal se aprecia la existencia de un faro en la
parte superior, lugar en donde actualmente se ubica el area de Pradomar, en
el margen de la linea de costa se aprecia el ferrocarril de Bolivar en toda su
extension, que pasa por la poblacion de Salgar y que para dicha época conecto
el puerto fluvial de Barranquilla con la bahia mas cercana en la ensenada de
Cupino; aparece también un toponimico de castillo, lo que actualmente seria
el Castillo de Salgar. El famoso geografo francés Elisée Reclus en el afo 1885
en la cartografia de su obra Nueva Geografia universal incluy6 el mapa titulado
“Raday puerto de Sabanilla™®. El mapa muestra algo muy parecido alos mapas
de 1873y 1875 enlos cuales isla Verde sigue siendo de forma alargada, aparece
el toponimico en la esquina inferior de la isla, punta Belillo, pero la seccion

» Correa, “El Ferrocarril de Bolivar”, 26.
% Manuel Rodriguez Becerra y Jorge Restrepo Restrepo, “Los empresarios extranjeros de

Barranquilla, 1820-1900", Revista Desarrolloy Sociedad, n.® 8 (1982): 79-114.

" Cantillo, “El canal de La Pina”, 39.

2 Elisée Reclus, “Fig. 80. Roadstead and harbours of Savanilla”, en The Universal Geography. The
earthanditsinhabitants,ed. A. H. Keane, vol. XVII1, South America. The Andes Region (London:
J. S. Virtue & Co., 1885), 208, https://libsysdigi.library.illinois.edu/oca/Books2008-08/
universalgeograp/universalgeograp18recl/universalgeograp18recl.pdf, https://libsysdigi.
library.illinois.edu/oca/Books2008-08/universalgeograp/
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final de la isla que se interrumpia anteriormente en este punto se encuentra
unida por unalargabarraarenosa que conecta con laisla Sabanilla, que a suvez
conecta con el continente por un tombolo de arena; en este mapa mas abajo
del area de Sabanilla no se encuentran referencias a playa Cupino, se entiende
que en ese momento se inicia la desaparicion del toponimico y es reemplazado
por el de Puerto Colombia.

El proceso de desconexion de la barra de arena entre isla Verde e isla
Sabanillay el tombolo que las conectaba al continente se evidencia aun mas en
elmapaaleman de 1891% en el cual dichabarra se interrumpe; probablemente,
el proceso de conexion y desconexion entre las islas se siguio desarrollando
de manera intermitente a lo largo del tiempo. Alrededor de 1921, se sabe
que isla Verde comienza a aumentar de tamano en un proceso inverso, la isla
Sabanilla comienza a disminuir perdiendo sus arenas y deja dos pequenas islas
(Figura 13), isla Verde se fusiona con el continente por un tombolo; desde este
momento, al parecer, tiene una fusion mas permanente en el tiempo, algo que
se analiza enlos mapas hasta 1931* enlos cuales isla Sabanilla eventualmente
desaparece de los registros cartograficos.

# “Mapa Republica de Colombiay delaregion occidental de los Estados Unidos de Venezuela”
(Bellue Latour 1878), AUBM, 180868012.

% Hydrographic Office of the United States Navy, South America. North Coast of Colombia
and Venezuela. Golfo de Darien to Puerto Cabello, 1931, AGNC, CO.AGN.SMP.2 REF.1280,
http://consulta.archivogeneral.gov.co/ConsultaWeb/imagenes.jsp?id=3252330&idNodo-
Imagen=3252331&total=1&ini=1&fin=1#fakelink.
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Figura 13. Mapa del parte norte del departamento del Atlintico con Barranquilla, Puerto Colombia
y suferrocarril y Bocas de Ceniza.

Fuente: Ernest Thévenin, Mapa del parte norte del departamento del Atldntico con Barranquilla, Puerto Co-
lombiay suferrocarrily Bocas de Ceniza (con mapa de las agencias del Banco Dugand en Colombia), 1921,

Archivo Biblioteca Nacional de Francia, btv1h8446453], https://gallica.bnf fr/ark:/12148/btv1b8446453j.

En 1983, el alcalde de Puerto Colombia aclaraba que de todas maneras
la vieja bahia de Sabanilla ya estaba inservible como puerto maritimo desde
finales delos anos 1930; y las obras de Bocas de Ceniza eran las tnicas posibles
para conservar a Barranquilla como puerto maritimo®'. Para el ano 1939,
solo se conservaba una barra arenosa interrumpida entre la isla Verde y el
continente segmentada en tres partes contiguas, y mostraba que las arenas
de dicha barra y de isla Verde comenzaban a tener pérdida de material. En el
area de Puerto Colombia las geoformas que configuraron el delineado costero
fueron caracterizadas por una topografia baja originada por sedimentos no
consolidados que fueron transportados hacia el suroccidente por la accion de
la deriva litoral y se depositaron en areas adyacentes al continente y formaron
zonas de acrecion de sedimentos. Entre 1931 y 1947, las variaciones de la
linea de costa se manifiestan principalmente por una migracion hacia el sur del
cuerpo arenoso de isla Verde, conservando su direccion oriente-occidente™.
Una de las ultimas evidencias de los remanentes de isla Verde se encuentra

31 Mogollon, Las arenas del Magdalena, 38-39.

2 Amparo Molina, Consuelo Molina, Yves Thomas y Luz Molina, “Comportamiento de la
linea de costa del Caribe colombiano sector entre Barranquilla (Bocas de Ceniza) y Flecha
de Galerazamba”, Boletin Cientifico CIOH, n.2 19 (2001): 68.
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en fotografias aéreas del ano 1953%, en las cuales se aprecia como laisla y la
barra arenosa son mas pequenas y cada vez mas cercanas al muelle de Puerto
Colombia.

Losreiterados eventos erosivos favorecieron la total desaparicion de laisla.
Para el ano 1959, los sedimentos restantes pasaron a ubicarse definitivamente
enel sector adyacente ala costa, y yano eravisible ningun rastro cartografico de
isla Verde sobre los mapas del area de Puerto Colombia hasta que desaparecio
completamente (Figura 14). Los tajamares no solo destruyeron isla Verde, la
gran flecha de arena que hacia posible la bahia de Sabanilla; acabaron también
con las playas de Puerto Colombia y eventualmente con su gran muelle, simbolo

de las épocas gloriosas cuando juntas, Sabanilla y Barranquilla, formaron la
“Puerta de Oro de Colombia™*.

Figura 14. Carta departamentos de Atlantico, Bolivar y Magdalena

Fuente: Instituto Geografico Agustin Codazzi, Departamentos de Magdalena, Bolivar y Atldntico. Carta
general, 1959, Archivo General de la Nacion, CO.AGN.SMP.2, REF.I-64, http://consulta.archivogeneral.
gov.co/ConsultaWeb/imagenes.jsp?id=3252725&idNodolmagen=3252726&total=2&ini=1&fin=2.

# Instituto Geografico Agustin Codazzi, Fotografia aérea de Puerto Colombia en el ato 1953,
R260-20-53.

# Mogollon, Las arenas del Magdalena, 38-39.


http://consulta.archivogeneral.gov.co/ConsultaWeb/imagenes.jsp?id=3252725&idNodoImagen=3252726&total=2&ini=1&fin=2
http://consulta.archivogeneral.gov.co/ConsultaWeb/imagenes.jsp?id=3252725&idNodoImagen=3252726&total=2&ini=1&fin=2
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Desaparicion de islas en la zona estuarina de Mallorquin

En el sector aledano a Bocas de Ceniza, después de la desaparicion del delta
del rio Magdalena alrededor de 1878, existieron varias islas conformadas
por el sistema lagunar costero del margen occidental, el cual se comunicaba
directamente con el mar e interactuaba con el rio Magdalena. Este sistema
lagunar fue conformado por el cano de la Pina, la ciénaga de Mallorquin, la
ciénaga de la Playa, la ciénaga de Cantagallo y la ciénaga de San Nicolas. En el
marco de la construccion del dique occidental o dique Boyaca a partir de 1922
y de su posterior terminacion en 1935, se genera un gran cambio de la dindamica
litoral de la margen occidental al encauzar definitivamente el rio Magdalena
impidiendo la comunicacion y flujo de las aguas estuarinas hacia las ciénagas.
Esto acelero la conformacion de nuevas islas por efecto de la sedimentacion;
dichas islas fueron denominadas inicialmente como isla de San Nicolas e isla
de Mallorquin y posteriormente se conformaria la isla La Ceiba.

La primera evidencia del desarrollo de las ciénagas aparece en el mapa
aleman de H. Chiiden de 1873 en el cual se muestra la conformacion de una
laguna costera en la margen occidental alimentada por el canal de la Pina'y
encerrada por una barra costera en la parte exterior en la que se asomaba
la punta Augusta (Figura 11). A partir de 1921 aparecen por primera vez las
referencias de la ciénaga de Mallorquin y de la ciénaga de la Playa, estas ciénagas
conforman lasislas de Mallorquin y de San Nicolas (Figura 13). En un mapa de
1924% laslagunas costeras en trasformacion muestran la referencia toponimica
delaciénaga de Cantagallo. Laisla de Mallorquin comienza a cambiar de tamano
y se vuelve mas pequena en oposicion a laisla de San Nicolas que aparece mas
grande; para el ano 1928, siguen apareciendo las islas en un tamano similar
conectadas por unabarra que se enlaza al tajamar occidental, pero las ciénagas
solo hacen referenciaala ciénaga de Mallorquin y ala ciénaga de Cantagallo. La
isla de Mallorquin en 1931% pasa a llamarse la isla La Ceiba; en este punto se

% Jorge Borda Palmay Manuel J. Moreno Wilches, Esquema informativo que muestra el trayecto
delrio,desde Barranquilla hasta el mar Caribe, 1973, plano, Bocas de Ceniza. Historia de unagran
obra. Capitulo I1. Antecedentes de las obras, Bocas de Ceniza.com, 2017, https://bocasdeceniza.
com/capitulo-ii-sec2-navegacion-inicial-a-traves-de-bocas-de-ceniza/.

* Ministerio de Obras Publicas, [Mapa del] Puerto de Barranquilla. Rio Magdalena desde Bocas de
Ceniza hasta el puerto terminal, 1900, AGNC, CO.AGN.SMP.2,REF.I-16, http://consulta.ar-
chivogeneral.gov.co/ConsultaWeb/imagenes.jsp?id=3252530&idNodolmagen=3252531&-
total=1&ini=1&fin=1.

37 Jorge Borda Palma y Manuel J. Moreno Wilches, Las obras de Bocas de Ceniza y el trayecto del
rio Magdalena entre estas y el terminal con sefialamiento del canal y de las luces de navegacion,
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forman barras de arena que se conectan con el tajamar occidental; la referencia
de laisla de San Nicolas desaparece, pero surge la ciénaga de San Nicolas. En
unmapa muy detallado del puerto de Barranquilla en 1937%* sigue apareciendo
laisla La Ceiba, en ese momento de un tamaino mucho més pequeno que anos
anteriores. Todas las ciénagas se conectan y pasan a denominarse ciénaga de
Mallorquin.

Para 1939 sigue apareciendo la isla La Ceiba sobre las barras y lagunas
costeras que conformaban el tajamar occidental (Figura 7); en el ano 1959,
la tnica isla que se mantiene es la isla La Ceiba, reaparece la toponimia de la
ciénaga de la Playa, la ciénaga de Mallorquin y la ciénaga de San Nicolas en
una magnitud inferior a la de anos anteriores. Finalmente, alrededor de 1969
en las fotografias aé¢reas® de Bocas de Ceniza la isla La Ceiba desaparece y
solo se aprecia la barra de arena del tajamar occidental sobre la costa Caribe
que mantiene encerrada la ciénaga de Mallorquin. Como consecuencia de un
proceso de alteracion posterior a la implementacion de las obras de Bocas de
Cenizay del dique Boyaca, las ciénagas remanentes permanecieron fusionadas
y conformaron una unica ciénaga, a la cual se le siguio conociendo con el
nombre de ciénaga de Mallorquin, valorada como uno de los ecosistemas mas
importantes parala ciudad de Barranquilla por su granriqueza de especiesy por
ser uno de los dltimos relictos del ecosistema de manglar en el departamento
del Atlantico.

Analisis de los resultados

Este articulo analiza la transformacion y posterior desaparicion de las
islas utilizando cartografia historica y sistemas de informacion geografica.
Para comprender la dimension de las dreas que fueron eliminadas a través
de los anos, se georreferenciaron los mapas historicos que mantuvieran los
rasgos reconocibles distintivos de la costa y del delta del rio Magdalena. A

1973, plano, Bocas de Ceniza. Historia de una gran obra. Capitulo V. Canal de acceso al pto. de
Barranquilla, Bocas de Ceniza.com, 2017, https://bocasdeceniza.com/capitulo-v-sec3-de-
slizamientos-de-la-barra/.

* Ministerio de Obras Pablicas, Puerto de Barranquilla: rio Magdalena, 1937, ABNF, GESH 19
PF 1 QUATER DIV 36 P 4 D, https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b53146462p/f1.item.
zoom#

¥ Horst Salzwedel y Fundacién Prociénaga, “Cano Clarin. Fotos aéreas oct. 19697, Sistema
de Informacion Ciénaga Grande de Santa Marta, https://si-cgsm.co/repositorio/imagenes/
cano-clarin/.
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partir de 1825, los mapas permitieron ser alineados con rasgos geograficos
reconocibles sobre la base cartografica; para la linea de costa de referencia se
utilizo unaimagen del satélite Planet del afio 2020 con una resolucion espacial
de 3 metros, lo que permitio tener una comparacion cuantitativa aproximada
de las areas que mantuvieron dichas islas durante los periodos cartografiados
en los mapas historicos. En el drea de la desaparecida bahia de Sabanilla se
comparo la evolucion de 128 anos de isla Verde e isla Sabanilla a través de la
cartografia historica, se mostro que en 1843 las areas de las islas llegaron a
tener una dimension maxima de 1.177 ha (Figura 15), las cuales disminuyeron
paulatinamente hasta su casi desaparicion en 1953 con alrededor de 118 ha.
La dindmica temporal muestra como las islas comenzaron a reposicionarse
espacialmente a través del tiempo en direccion sur hacia las playas de Cupino
(Puerto Colombia) y en dicho proceso a disminuir constantemente sus arenas
hasta sucompleta desaparicion alrededor de 1959 (Figura 15). Conla cartografia
historica disponible se analizo el sector de la ciénaga de Mallorquin, en este
también se generd una desaparicion de las ciénagas, islas y lagunas costeras,
consecuencia directa de las dinamicas previas y posteriores alaimplementacion
delos tajamares de Bocas de Ceniza. En este lugar se conformaron inicialmente
laislade Mallorquin yla de San Nicolas hacia el ano 1921, las cuales presentaban
alrededor de 1.809 ha.
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Figura 15. Evolucion cartografica de isla Verde e isla Sabanilla (1825-1953)

Fuente: elaboracion propia con base en los mapas historicos citados en este documento.

Después de la creacion del tajamar occidental en 1939, los rasgos
geomorfologicos muestran un gran cambio en la dinamica de las ciénagas y las
islas, modificaron su formay aparecieron nuevas ciénagas; laisla de Mallorquin
se transforma en la isla La Ceiba y mantiene en general el area con alrededor
de 1.810 ha. Para el ano 1959, gran parte de las arenas de la zona norte fueron
eliminadas y paso a tener 1.162 ha y solo se mostraba la isla La Ceiba. Los
procesos de deriva de la playa y la modificacion del flujo de arenas cortado por
el tajamar occidental que arroja los sedimentos del rio Magdalena a un canon
submarino disminuyeron al punto que se dio un constante retroceso de la costa
y la posterior eliminacion de las islas y ciénagas presentes en este sector y en
el aledano a Puerto Colombia. En la ciénaga de Mallorquin, segan Molina®, la

% Molina, Molina, Thomas y Molina, “Comportamiento de la linea de costa del Caribe”, 68.
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pérdida de terreno entre 1939 y 1987 esta asociada a una tasa de erosion de
63 m/afo, que contribuye de esta forma a las migraciones y las modificaciones
de los cuerpos arenosos localizados entre Bocas de Ceniza y Cartagena.
Finalmente, con los datos presentes en el mapa de 1875 de la desembocadura
del rio Magdalena, se reconstruyo la forma de laisla de los Gomez y se calculd
su tamano, que dio como resultado 16.000 ha aproximadamente (Figura 16).

Figura 16. Evolucion cartogrifica de las islas sector de Mallorquin (1921-1959) e isla de los Gomez
(1875)

Fuente: elaboracion propia con base en los mapas historicos citados en este documento.

Conclusion
El proceso paulatino de erosion y sedimentacion costeray fluvial en las costas e
islas adyacentes del departamento del Atlantico fue el desenlace de un proceso
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historico de acciones humanas sobre el paisaje y el ecosistema que finalmente
desencadenaron la desaparicion de muchas de las islas y el deterioro de las
probablemente extensas zonas de manglares que permitian el asiento y la
estabilizacion de las arenas en conjunto con la dinamica estuarina y mantenian
el equilibrio de los sedimentos. Adicionalmente, estos procesos se vieron
acelerados por las diferentes empresas de infraestructura que adelantaron el
desarrollo de los puertos fluviales y maritimos.

Todas estas acciones comenzaron con el decaimiento de Sabanilla como
bahia y puerto, cuando se dio la pérdida de su profundidad ocasionada por
la sedimentacion sumada a que los buques cada vez mas grandes no podian
atracar. Labahia de Sabanilla perdia profundidad ano tras ano, mientras que los
buques crecian en eslora, manga y calado*'. Las necesidades de trasportar las
mercancias desde y hacia el puerto fluvial de Barranquilla y laimposibilidad de
remontar el rio Magdalena aguas arriba propiciaron que en 1871 se comenzara
aconstruir el ferrocarril de Bolivar. La posterior busqueda de un puerto alterno
de aguas mas profundas, por el problema de sedimentacion que sufrio la zona
de Sabanilla, permitio el desarrollo de un puerto sobre las playas de Cupino
mas tarde nombrado Puerto Colombia, y se retomd entonces el ferrocarril que
llegaba hasta Sabanilla y se conecto con este nuevo puerto alterno sobre las
playas de Cupino. Este nuevo puerto comenzo a caer en desuso y abandono al
facilitarse finalmente en el afno 1932 la conexion del rio Magdalena con el mar
Caribe por las obras de los tajamares occidental y oriental en Bocas de Ceniza.
Indiscutiblemente, el punto de inflexion y no retorno del deterioro costero-
ambiental y enlo que coinciden diversos autores (Villalon*; Paez*; Mogollon*;
Nunez*; Dominguez et dl.*®) fue la obra de Bocas de Ceniza terminadaen 1935
y en la cual también coincide la cartografia histdrica al mostrar que espacios,

1 Mogollon, Las arenas del Magdalena, 38-39.

* Villalon, “Barranquilla y el deterioro”, 4.

# Cecilia Paez Correa, "Andlisis de las dimensiones del desarrollo sostenible en la ciénaga de
Mallorquin”, Médulo Arquitectura CUC, n.® 14 (2015): 63.

# Mogollon, Las arenas del Magdalena, 38-39

# Helkin Alberto Nanez Cabarcas, “La desaparicion de isla Verde: un desastre ecoldgico
del siglo XX en el Caribe colombiano”, Huellas. Revista de la Universidad del Norte, n.® 69-70
(2003): 27.

# Camilo Arturo Dominguez Ossa, Crispin Fuentes, Catalina Garcia Chaves, Adolfo Meisel
Roca, José Vicente Mogollon Vélez, David Alejandro Ramirez Palacios, Martha Jeanet Sierra
Diaz y Adelaida Sourdis Najera, Atlas histérico maritimo de Colombia. Siglo XIX (Bogota, D.
C.: Comision Colombiana del Océano, 2016), 125-169.
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como isla Verde, que se remontaban a mas de 300 anos de antigiiedad y que
islas como Sabanilla y De los Gomez con mas de 110 anos desaparecen de
manera acelerada después del inicio de obras en 1932 o en anos posteriores.
Los eventos pasados que contribuyeron al deterioro del ecosistema y de
las costas se siguen repitiendo en las acciones actuales, proyectos futuros
de infraestructura en Barranquilla como la recuperacion de la ciénaga de
Mallorquin, el superpuerto o puerto de aguas profundas podrian desencadenar
graves consecuencias a largo plazo al no medir la dimension de los cambios
que lainfraestructura sin planificacion ni estudios en profundidad podria traer
en un futuro. Obras como los tajamares de Bocas de Ceniza han demostrado
ser detonantes de cambios a largo plazo en la alteracion y eliminacion de
ecosistemas estratégicos como los manglares y las playas al no comprender la
dinamica natural e historica del comportamiento del rio Magdalena.
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