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Los gobiernos liberales iniciados a partir del triunfo del
mosquerismo en la revolucién de 1860, y que consolidaron el fede-
ralismo mediante la Constitucién de 1863, no hicieron mas que
reconocer 'y consolidar la existencia de poderosas oligarquias
regionales. La politica econdémica que desarrollaron produjo una
mayor movilidad en la propiedad y en la mano de obra al abolir
las trabas coloniales que aun subsistian a pesar de las re-formas
liberales de 1850, pero esto no hizo mads que producir episédicos
ciclos econémicos con el predominio de un producto exportable -
tabaco, Quina, afiil—- sin que produjeran cambios iImportante dentro
del pais, salvo el enriquecimiento de algunos pocos comerciantes.
Igualmente, la desamortizacion de bienes de manos muertas produjo
la fundacidén de algunos establecimientos bancarios que pretendian
reemplazar el sistema de crédito colonial monopolizado por Ila
iglesia, oero nunca alcanzaron la capacidad financiera de .las
corporaciones religiosas. Lo Unico que aparece en todo el balan-
ce son unos pocos kilémetros de ferrocarriles inconclusos y algu-
nas vias carreteables totalmente inconexas.

El balance de la obra de gobierno del liberalismo no fue
favorable ni en lo econdmico, ni en lo politico: una aguda crisis
econbmica y Ffiscal afectaba a todos los-estados que conformaban
MLos Estados Unidos de Colombia"™, lo que se veia agravado por las
permanentes guerras civiles gue se declaraban no sélo de un esta-
do a otro, sino entre diferentes facciones que luchaban por con-
trolar el poder local dentro de. los estados. Todo esto produjo
una profunda situaciéon de malestar, que llevdo a que un nuevo
grupo liberal tomara el poder nacional en 1878 iniciadndose, a
partir de 1880, el periodo politico conocido como "La Regene-
racion” <1),

<1> Respecto a la economia del pais en esta época pueden
verse las obras de Ocampo, José Antonio: Colombia y la Economia

Mundial, 1830 - 1910, Bogotéa, Siglo XX1, FEDESARROLLO, 1984;
Kalmanovitz. Salomén. Economia y Nacién, Bogota, Siglo XXI, 1985;
la mejor sintesis es la de Meld, Jorge Orlando. '"Las visicitudes

del modelo liberal, 1850 — 1899", en Ocampo, José A. (Ed.),Histo-
ria Econdmica de Colombia , Bogota, Siglo XXI, 1987. V. también
OSPINA VASQUEZ, Luis. Industria y proteccién en Colombia
1810-1930- Editorial Oveja Negra, Medellin. 1974; MELO, Jorgei
Orlando. "La evolucidn economica de Colombia 1830 -1900”, en Ma-
nual de Historia de Colombia, Tomo II, COLCULTURA, 1979. Respectpj
a los cambios politicos del pais, aunque desde wuna perspectiva]
caucana, puede verse mi trabajo Estado Soberano del Cauca. Fede-1I
ralismo y Regeneracidn, Bogota, Banco de la Republica, 1988.



Lo que interesa en el presente trabajo es estudiar la econo
mia en el Cauca, tratando de mostrar los -fracasados esfuerzos de
desarrollo econémico hechos por los mosaueristas y continuados
por los regeneradores entre 1863 y 1890.

1. LA ECONOMIA CAUCANA DURANTE LOS GOBIERNOS RADICALES. 1B75-1BBO

1.1 El panorama econémico

El Cauca era un estado con amplias posibilidades econdmicas,
si se tienen en cuenta sus abundantes recursos naturales. En 1869
Joaquin de Caicedo y Caicedo describia estas riquezas:

Nuestro Calca es un pais privilegiado por la naturaleza: en

él se verifica el raro fenémeno de fructificar en un mismo

sitio las plantas de todos los climas, creciendo los manza-
nos, los duraznos, el trigo y la cebada, al lado del arroz,

la cafia de azucar, el maiz y las plataneras; tenemos minas

de oro, plata, cobre, hierro y carbdn, nuestros ganados se
propagan maravillosamente, casi de una manera espontanea Yy
salvaje, tenemos maderas de construccion aue rivalizan el

hierro; tenemos plantas como el cacao, el café y el platano,

que Tfructifican sin interrupcién durante todo el afio, y en
los que no se distingue la época de la cosecha, sino por Ila
mayor abundancia en el fruto; y otras como el maiz y el

afil, que se pueden cosechar dos y aun tres veces en el afo.

Nuestra posicion geografica, y la construccién topografica
del terreno, son los mas propios que imaginarse pueden para
el desarrollo de la industria y el comercio: tenemos un
valle extenso, capaz de contener algunos millones de
habitantes, que distribuidos en centros de poblacion vy
enlazados por ferrocarriles y telégrafos, vendran a Tformar
una gran familia de hermanos, estrechados entre si por Ila
comunidad de intereses sociales, politicos Yy comerciales.
Estamos colocados a lo largo de las costas del Océano Paci-
fico y tenemos en el Rio Cauca un canal natural hacia el
Atlantico, y para que nada faltase, la providencia ha cuida-
do de dotar este bello pais con un buen clima y una perspec-
tiva encantadora. (@)

A pesar de esto la situacid6n del Cauca, hacia 1880, no era
nada halagadora. Uno de sus habitantes, el presbitero Francisco
C. Aguilar, describia en tristes términos el panorama de |las
principales ciudades del Valle del Cauca, la mds importante re-
gion econdmica caucana:

CCali:1 ciudad del siglo XIX, pero ciudad perteneciente a la

edad media, por su atraso, quietismo, preocupaciones Tfeuda-

les y entera carencia de las comodidades, adelando y espiri-—

() DE CAICEDO, Joaquin, Ferreria en Cali, hoja suelta
publicada en Cali el 24 de febrero de 1869.



tu de la época actual. Cali se ha quedado nueve siglos
atras. Buga: C...3 cuyo atraso quietismo y pobreza acusan
bien alto la pereza, el espiritu de partido y las guerras
civiles que se han -fijado endémicamente en esta deliciosa
comarca C...3 Palmira no obstante su calor y desventajosa
situacion en el centro de una Ilanura monétona y sin agua,
aunque si cubierta por arboledas, es un oasis en todo este
dilatado Valle. Alli desaparece el quietismo tradicional;
alli no se ven tantos hombres ociosos, como en las demas
ciudades del Cauca C...] En Palmira hay comercio y movimien-
to y sin Palmira el Valle fuera un pante6n de momias, Tfuman-
tes y bostezantes (3).

También, en 1B80, el viajero aleman Friederich Von Schenck,
resefiaba en términos parecidos su viaje a Cali:

Tuvimos que Qllevar provisiones porque el camino hasta Tulua
era conocido como muy desprovisto de estas vy, ademas, el
viajero nunca esta seguro de encontrar hospedaje entre la
escasa Yy muy poco amable poblacidén negra Cc...3 desde la
peauefia ciudad de Tulué& arranca un camino bastante bueno vy

ancho que se dirige a la ciudad de Buga, sede de muchas
familias godas, anteriormente ricas, que se mantienen en
cierto aislamiento aristocratico En los alrededores

las haciendas empiezan a mostrar un aspecto menos abandonado
y el suelo es mejor cultivado a medida que se acerca uno a
Palmira (este mejor se debe entender muy relativamente)C...3
las ciudades hermanas de Palmira y Cali (con siete y diez
mil habitantes) son los centros comerciales del Cauca Cen-
tral: Palmira que era en 1860 todavia un Dueblo. tiene hoy

un asoecto de mas movimiento que la antes mas importante
Cali, que al parecer ha decaido mucho (@ >.

Para estos viajeros era evidente que el Valle se encontraba
sumido en una crisis econdmica pasmosa, con una relativa excep-
cion en Palmira. Esta crisis adquirid caracteristicas especiales
si se tiene en cuenta que las dos terceras partes de las exporta-
ciones del Estado se realizaban por la via Cali-Buenaventura, lo
que convertia al Valle no sé6lo en la principal zona comercial,
sino en la mas iImportante zona productora de bienes exportables
salia de esta zona (5).

cPero, como fue posible esta crisis dadas las potencialida-
des caucanas?. La resDuesta evidente estd en la inestabilidad
politica aue produjeron las guerras civiles, con sus secuelas de
irresoecto a la oropiedad privada, constantes expropiaciones Yy
empréstitos forzosos sin contar los destrozos cometidos.

(3> AGUILAR, Federico. “"ElI Valle del Cauca™, en El Ferroca-
rril, No. 143. Cali. 18-11-1881. p. 571.

(C)) SCHENK, Friederich Von. Viaje por Antioquia en 1880.
Banco de la Republica, Bogota, s. f., pp-52-56.

(5) Ildem, p. 56.



El padre Aguilar, se lamentaba también de esto:

$0h Valle del Cauca Paraiso no menos hermoso que el -formado
por Dios para que -fuera mansion del hombre inocente; iLpor
Qué fatal destino te hallas asolado?, ¢(Por qué te has regado
con la sangre de tus hijos?, ¢(Por qué Edén de bienandanzas,
te has convertido en tierra de miseria, de atrasos, de zozo-
bras y de ruinas?. El orgullo hizo perder a Adan el paraiso
oriental y la pereza, el espiritu de partido y las guerras
civiles han hecho perder a los colombianos este paraiso

occidental <6) .

Fueron, pues« las guerras civiles las causantes de la cri-
sis, Yya que durante los periodos de paz la situacién era Dbien
distinta. Von Schenck decia al respecto que antes de 1860

A bajo el régimen del partido conservador, todo el Cauca
era una tierra rica y bien cultivada; a través de la amplia
y FTértil Illanura desde Cartago hasta Quilichao se -encontra-
ban grandes haciendas, propiedades de ricos hacendados donde
el viajero era bien recibido...<7).

En medio de la crisis se hicieron algunos intentos por sacar
a la region de su aislamiento mediante la construccidon de vias de
comunicacion: la construcci6n del Ferrocarril del Cauca, del
camino carreteable Cali-Palmira, del telégrafo, de la Compafifa de
Vapores del Cauca, esperandose que estas obras estimularian el
comercio y agregarian capitales. Igualmente se pensdé que median-
te la "fundacién del Banco del Cauca se 1irrigaria el crédito y se
estimularia la producciéon lo cual no se logré por un cumulo de
diversos -factores (8).

1.2 La crisis en la producciodn

El' ascenso del liberalismo en 1860, con el cambio de la
Dosicidén partidista de Tomas Cipriano de Mosquera, sefald para el
estado del Cauca el inicio de "una completa ruina que se desarro-
116 lentamente vy que fue sellada por la desgraciada guerra de
1876-77 (9).

Esta guerra caus6 tantas desgraciad que la mayoria de las
haciendas quedaron en la ruina y sin capital para reiniciar la
explotacién de sus tierras. Los estragos causados durante ella

(6) AGUILAR, Ob. cit. p. 52.
(7) SCHENK, Ob. cit. p. 52.

(8). HYLAND, Richard Prestdon. ElI crédito y la Economia 1851-
1880ven Sociedad y Economia en el Valle del Cauca, Tomo v,
Banco Popular, 1983.

(9). SCHENK, Ob, cit. p. 52.



fueron 1Impresionantess en una hacienda de Bugalagrande fueron
talados 60.000 arboles de cacao y cerca a Palmira los cercos de
las haciendas -fueron destruidos« lo que obligdé a sus duefios a
colocar cercas vivas. Una hacienda como "La Paila®™™ f con mads de
60 leguas cuadradas de superficie, donde se explotaba una mina de
oro, una salina, y que tenia mas de 15.000 cabezas de ganado,
ademas de grandes plantaciones de cacao, quedd en una completa
ruina, de tal manera que el inventario vivo presentado por el
duefio fueron dos caballos y una vaca (10).

Estos desmanes eran usuales durante una guerra dada la falta
de disciplina y moral en las tropas. Pero las autoridades publi-
cas no se quedaban atras en este aspecto para lo que recurrian a
los empréstitos, las expropiaciones y las contribuciones forzo-
sas. James Eder, el Consul Norteamericano en Palmira, en informe
enviado al Secretario de Estado Adjunto, Mr. Hunter, le decia al
respecto:

La manera de levantar los medios de llevar a cabo la guerra
oor el gobierno me parece que es uUnica en este pais:

1. EI Gobierno ha embargado todo el ganado« de manera que a
los duefios no les esta permitido vender o matar para Su UusoO
particular. Las reses se llevan a los mataderos publicos
por cuenta del Gobierno, y segun la practica del pais, el
ganado que pertenece a extranjeros también se embarga.

2. Todos los caballos y muias de cualquier duefo los toma el
Gobierno en calidad de préstamo, pero a la fuerza.

3. Todas las mercancias de cualquier clase y naturaleza |las
puede tomar el gobierno, Ilamando a eso expropiacion, sin
hacer oor el momento pago alguno, y sin distincion ya sean
sus dueiios nacionales o0 extranjeros.

4. Contribuciones forzosas dque deben ser en efectivo
C 3 (11>.

En las condiciones de 1inseguridad que se vivian durante este
periodo los hacendados no estaban dispuestos a invertir en la
produccion agropecuaria, por lo que se padecia una carencia casi

total de alimentos. Los campos estaban sin cultivos con una muy
Vv rara excepcion en Palmira, donde se cultivaba tabaco, cafa vy
cacao con destino preferencial al consumo interno, aunque se

lograban exportar algunas pequefias cantidades de tabaco y cacao
principalmente. Un periddico local resefiaba esta situacion en los
siguientes términos:

Hasta ahora se han visto obligados los agricultores a [limi-
tar sus productos de sus sementeras a la demanda de los
consumidores que son los mismos habitantes del Valle con
excepcion de unos pocos que (envian) al extranjero algunos
pocos de aquellos productos demasiado 1insignificantes oor

(10).1dem. po. 52-53.

(11). EDER, Phanor. El Fundador, Ed. ElI Carmen, Cali, 1958,
pp-246-247.



cierto, si se atiende a la poderosa -fuerza productiva del
terreno. Asi, por ejemplo son pocos los que exportan el
tabaco de Palmira, l1o cual hace aue los habitantes de aquel
Municipio extiendan sus plantaciones hasta donde es nece-
sario solamente para dar cumplimiento a los contratos que de
antemano celebran con los exportadores. Lo mismo sucede con
los i1ngenios de azucar, cuando el empresario -fabrica una
cantidad mayor que la que pueda consumirse en el estado,
hace una pérdida segura porque no podra colocarla a ningun
precio C...3 (12) (V. Cuadros de importacion - exportacidn).

La limitacién de los cultivos no provenia Unicamente, segun
lo anterior, de la inseguridad ((aunque es innegable que este era
un factor fundamental), sino que también se presentaba por la

-falta de demanda. La poblacién del Valle en particular, vivia de
la explotacidon de pequefias parcelas, muchas de ellas localizadas
en los ejidos de las principales ciudades, 1o que les daba, en Ila

practica, el caracter de autosuficiente (13), 1lo que hacia que
los niveles de consumo y de produccién de la poblacidén en general
«fueran muy bajos. Manuel Dolores Camacho, escribid sobre la
necesidad de instruir a la gente para que produjera y consumiera
mas, para ello era necesario cambiar los hé4bitos de vida de la
poblacién del Valle, pues:

la poblacién agricola -decia- se contenta con poco: Una
casa de guadua, un cuero de res por cama, un vestido ordina-
rio y otro dominguero, cuando hay misa cerca, platano, cai—
ne, tabaco y aguardiente. Sus sociedades y diversiones son
el -fandango con machete. Si se nota algun progreso suntua-
rio debido a la elevacidon del jornal es cambiando el anisado
por brandi (14).

Este cuadro no es exagerado si se tiene en cuenta que una
racién semanal relativamente alta, en un obrero del ferrocarril,
se componia de 7 libras de carne -fresca, 12 onzas de sal, 1 libra
y 8 onzas de arroz, (¢?) panelas y 36 platanos (15).

Estos habitos de consumo, reducidos a simples articulos de
subsistencia, mantenian muy restringido el mercado interno, lo
que hacia que la situacidon de la agricultura -fuera realmente
dificil al no poder los hacendados explotar sus tierras por no
contar, ni con mercados ni con capital. La situacioin no quedo
alli, sino que tendidé a agravarse, puesto que Qluego del timido
repunte que se vivia en algunos contados sitios, se produjo en
1878 una 1invasién de langostas que asolé la regién obligando al

(12). El Ferrocarril, No.l, Cali, 14-11-1878, p-.lIl.

(13). PACHECO. Margarita, Profesora de la Universidad del
Valle, realiza actualmente una investigacién sobre el tema: con-
sultese su trabajo,"Ejidos de Cali, Siglo XIX".

(14). El Ferrocarril, No.8, 5-1Vv-187S, p .30.

(15>. El Ferrocarril, No.3, 1-111-187B, o0.12.



abandono de los campos y a la emigracion a los centros urbanas
presentandose el hambre como secuela de todo esto. Narciso Rias-
eos describio la situacion:

Destruidos los campos, los trabajadores, nuestros Jlabriegos
los abandonan, vienen a las ciudades a pedir trabajo y pan;
y las ciudades estan con miseria y hambre: sus habitantes
mueren en numero considerable de enfermedades producidas por
una irregular y escasa alimentacion (16).

La situacion obligé a las autoridades municipales a solici-
tar al gobierno nacional el envio de alimentos para ser vendidos
al costo vy que ampliara la ayuda a la empresa del -ferrocarril
para que se generara mas empleo (17).

Ante la escasez de productos alimenticios los precias subie-
ron escandalosamente. Una comparaciéon de los precios alcanzados
por los articulos mas importantes para el consumo diario, antes y
después de la guerra del 76 ilustra la situaciéon: el platano que
en 1876 costaba de 3 a 4 pesos la carga, subié en 1878 a S 10 vy

s12. ElI maiz de S 1 el almud a 1 4 reales la libra y la carne
de 20 a 24 reales la arroba subidé en 1878 a 20 y 24 reales Ila
libra (18). Esto llevé a aue murieran, hasta el 9 de noviembre

de 1878, 51 personas de hambre (19).

1.3 La crisis en el comercio de exportacion

A mediados de la década de los afios 70, el comercio interno
se redujo y el externo se sostuvo languidamente. Las causas de
esto fueron varias, pero entre ellas sobresalen la guerra del 76,
la langosta, y bruscos cambios climaticos, ""que afectaron la agri-
cultura. De hecho el desequilibrio comercial causado por esos
factores fue causa a su vez de retroceso de la economia interna.
El desequilibrio comercial se empezé a presentar desde 1871 segun
se puede observar en el cuadro No. 1.

Respecto a esta situacion, el Céonsul Norteamericano James
Eder i1nformaba que:

Para el ano de 1874-1875 el comercio decrecio en un 3/1 por
lo menos. ElI afio de 1875-1876 hubo una pequeia mejoria. €El
de 1876-1877 fue un afo de revolucion y violencia Yy - cor
consiguiente el comercio desaparecid casi totalmente C...3

(20).

(16). El Ferrocarril, nNo.A, 8-111-1878, p.13.

(17). Ildem.
(18>. El Ferrocarril, No.37. 1-XI1-1878, p. 147.
(19). El Ferrocarril, No.38, 9-XI1-1878.

(20). EDER. Ob.cit. PppP. 146-147.



CUADRO NUMERO 1.
MOVIMIENTO DE LA ADUANA DE BUENAVENTURA

ANO FISCAL» IMPORTACIONES** EXPORTACIONES** DEFICIT SUPERAVIT

1870-1871 * 37B.490 * 439.754 0O * 61.264
1871-1872 774 .756 602.017 *172.739 0
1872-1873 730.973 728.375 2.508 0
1873-1874 1.096.269 912.816 183.453 0
1878-1879 453.508

1879-1880 846.241 422 .B34 390.407 0
1881-1882 449 .000

(*>. Comprende desde 31 de Septiembre a 1 de Agosto.
(**). Pesos de 10/10.

FUENTE: SCHENCK, Frederich Von. Ob.cit. p.57

\

ElI déficit comercial iniciado en 1S71 se dispardé en 1876 afio
aue fue sefalado como el del comienzo de la crisis econé6mica del
Valle, cuyas causas fueron:

Primera: La revoluciéon de 1876-1877 obligé la fuga de capi-
tal y capitalistas del pais, empobreciendo asi la regibn,
destruyendo la confianza y ocasionando una general desmora-
lizacion.

Segunda: La langosta que ha invadido al pais en los dos
ultimos afios devorando todo cuanto encuentra a su paso,
especialmente la cafia de azucar, el maiz, platano y cacao.-

Tercera: La sequia; las estaciones secas han sido
inusitadamente largas y fuertes durante los dos ultimos afios
(21).

Lo que mas afecté a la economia caucana fue la caida de las
exportaciones. El tabaco, el afil, la quina, el azucar fueron
desapareciendo de las listas de las exportaciones, pues no resis-
tieron la competencia que le hacian otros paises dada su mala
calidad en algunos casos (36).

Las exportaciones de tabaco por Buenaventura que en 1874
ascendieron a 1.112.563 kilos, y la de cigarrillos a 1.745 kilos,
en 1876 se restringieron fuertemente por el cierre de "los merca-
dos europeos para el tabaco colombiano debido a la fuerte compe-
tencia de los tabacos cubanos y otros, con el resultado de que
las exportaciones que habian sido la base principal del negocio
comenzaban a decaer notablemente™ C...] (37).

Lo mismo ocurridé con el azucar de la cual en 1870 se expor-
taron 40.000 Quintales por valor de s 300.000, ya Que su expor-
tacion se cerrd por la competencia cubana (38). La Quina desapa-
recié como producto exportable en 1879, y el afil '"que en 1871 se
exportaba en cantidad de 410.000 libras por valor de *600.000 se

(21). Idem, pp. 147.



redujo de 1877 al 78 a la cantidad de 10.000 kilos y en 1881 a
s6lo 4.000 libras con valor de S 5.000 (39).

La balanza comercial se vido entonces -fuertemente desequili-
brada y se buscdé solucionar el problema mediante la exportacion
de oro y plata. La exportacion de metales empezé en 1873 y sefa-

16 la profundizacidéon de la crisis: "La caida de los precios se
inicié en 1873 con la desmonetizacion de la plata, abonada a Ila
insufieciente produccidon de oro” ((40). Como consecuencia de esto

se incrementd el déficit de numerario y el comercio se entorpecio
tal y como se ha descrito.

1.3.1 La crisis del comercio interno

Dentro de la crisis econdomica el sector comercial fue uno de
los mas afectados y su situacién fue sumamente dificil.

ElI comercio en Cali estaba dividido para efectos fTiscales en
dos clases: La primera de los almacenes, incluia aquellos esta-
blecimientos cuyo volumen de mercancias sobrepasaba los S10.000.
Era generalmente controlado por personas vinculadas al negocio de
exportacion-importacion. La segunda era la modalidad de tiendas
cuyo capital no alcanzaba la suma citada. En 1876 los comercian*
tes de una u otra categoria alcanzaban el numero de 29 en |Ila
ciudad de Cali, de los cuales tres eran extranjeros (22). En

memorial elevado a la Municipalidad estos comerciantes exponian
su dificil situacion:

Vosotros sabéis el estado de postracion en Que se halla el
comercio en la época actual, ya por la poca demanda de nues-
tros escasos frutos de exportacion en los mercados del exte-
rior, ya también por la falta de capitales y de moneda cir—
culante en el pais. Estas causas y otras varias gue no es
del caso referir aqui, hacen que las transacciones comercia-
les sean tan lentas y de tan poco provecho, por consigui-
ente. honorables diputados, que se pueda asegurar, que Si
acaso quedamos algunos en el ejercicio de esta industria es
debido a los esfuerzos, que siempre presenta todo cambio de
negocios, Yy no por cierto a los derechos que derivemos (23).

La falta de numerario afecté a los comerciantes quienes se
vieron obligados a vender a crédito, en momentos en Que era difi-

cil recuperar el dinero invertido, reduciéndose por esto la 'tasa
de ganancia:

Analicemos brevemente cual puede ser la renta de un comer-
ciante hoy C...3 Esta establecido ya en el pais el sistema
de vender a crédito v el que no lo hace asi no vende nada;
por término medio se realiza en una tienda hov S4.500 por

(22). Archivo Histéorico Municipal de Cali, (En
adelante:A_.H.M.C.), Capitular 160« Tfolio 339V.

(23>. A._H.M.C. Capitular 160 Folio 339 R.



me* en los cuales se pueden ganar cuando mas el 10% o sea *
50. De manera que se puede asegurar que es el provecho que
deriva la mayor parte, del comercio, o0 sea * 600 al afo de
utilidad nominal que resulta gravada a razéon de % 1,50 por
mes, con un 37. anual que es un recargo excesivo como VOSO-
tros lo sabéis. Ahora si se considera que la mayor parte de
aquella utilidad se pierde totalmente en las malas deudas la
injusticia del impuesto se pone mas en manifiesto (24).

Segun el memorial, los comerciantes sufrian directamente |Ila
crisis y su situacion en 1876 no era muy halagadora:

Pasad revista sefiores -decian- por el antiguo comercio de
Cali y veréis que todos los mas acreditados y cuyos estable-
cimientos gozaban de mayor clientela, se hallan arruinados,
con raras excepciones, Quedando por toda utilidad un libro
de deudas, de valor nulo completamente. El comerciante aqui
sefiores, no es mas que la victima de petardistas y de los
tramposos y la piedra de toque para todas las contribuciones
locales del diverso caracter que abunda en nuestro pais

C...3 (25).

La guerra agravé aun mas la situacion de los comerciantes
por la destruccién y el saqueo que sufrieron muchos almacenes.
Por ejemplo, los mas grandes comerciantes, que eran los extranje-
ros perdieron una cantidad de mercancias que alcanzaban un valor
superior a los % 200.000 en todo el estado del Cauca (26). El
Cuadro No.2 muestra los calculos de las pérdidas sufridas por
algunos comerciantes extranjeros uUnicamente el 24 de Diciembre de
1876, lo Que puede dar idea de lo expuesto. Igualmente, durante
esta guerra fueron saqueados el Banco del Cauca y varias casas de
comerciantes conservadores y liberales (27).

CUADRO NUMERO 2

COMERCIANTE NACIONALIDAD PERDIDA CALCULADA
John B. Me. Cune Norteamericano S 25.000 a s 45.000
Jos* Quilici Italiano 30.000 a 40.000
Luis Parrish lnglés 40.000 a 50.000
Luis Fischer Aleman 5.000 a 8.000
Antonio Pugliesse Italiano 6.000 a 9.000

FUENTE EDER. Phanor. Ob.cit. pag

(24). A_H.M.C. Capitular 160 Folio 339 R.
(25)* A_H.M.C. Capitular 160 Folio 339 V.

(26). EDER. Ob.cit. pag. 257.

(27). Y. SINISTERRA, Manuel. El 24 de diciembre de 1876 en
Cali. Tip. Carvajal, 1937. EDER, ob.cit. o.259.
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Como consecuencia inmediata de la guerra se produjo una
escasez de los articulos de primera necesidad, con sSu correspon-
diente alza de precios« a lo que se agregé los iImpuestos munici-
pales Que los encarecieron aun mas (20)* Dichos 1Impuestos no
afectaban uUnicamente los articulos de consumo puesto que los
almacenes, tiendas y establecimientos de diversion estaban fuer-
temente gravados con contribuciones directas que hactan aun mas
dificil la situacion del comercio. Los duefios de los Dbillares,
por ejemplo« se quejaron al 1i1gual que los comerciantes« por el
alza en los iImpuestos y decian que:

segun el movimiento comercial de este pais« que es
casi ninguno« se nos hace dificultoso pagar el iImpuesto que
la corporacidon municipal ha asignado C...3 con motivo prime-
ramente de ser exhorbitante; pues ni en los tiempos atras«
cuando todo estaba barato y habia dinero en circulacién, se
Ilegd a ver gravado este ramo con un iImpuesto tan crecido
como el de hoy C...3 (29).

La situacién era tan dificil que finalmente el comercio en
general se negé a pagar los impuestos (30)« obligando a que se
derogaran los siguientes gravamenes: "Primero: el establecido
sobre los almacenes de mercancias extranjeras. Segundo: el esta-
blecido sobre las tiendas de comercio; y el de peaje de juntas™
(3D) .

A pesar de esta medida la situacion del comercio no mejoro.
Algunos avisos de prensa publicados varias veces dan una i1dea de
la situacion: El sefor Jacinto Velasquez suplicaba el 9 de Fe-
brero de 1878 que se le pagaran sus deudas y agregaba:

El plazo ha sido muy largo, las consideraciones muchas y el

que suscribe se encuentra fuertemente perjudicado Dor sus
acreedores (32).

Otros como M. Heurtematte y Cia, suplicaban, pero amenazaban
con utilizar la ley para que se les cancelara lo que se les debia
(33). Borrero y Bermudez querian cobrar, y amenazaban a sus deu-
dores con publicar sus nombres en la prensa y proceder judicial-
mente (34). De igual manera procedido Manuel Antonio Vernaza quien

(28) . A.H.M.C. Capitular 162 Folio 59 R.

(29) . A.H.M.C. Capi tular 162, Fol io 59 R, 6-1V-1878.

(30) . A.H.M.C. Capi tular 162, Folio 131, 31-VII-1878.

(31). A.H.M.C. Capi tular 162, Fol io 138, 15-VI1 1-1678.

(32) El Ferrocarril, No. 7, 29-111-1878. P. 28-

(33) . ElI Ferrocarril, No. 7, 29-111-1878, P. 28-

(34) . EI Ferrocarril, 4-111-1878.

11



publicé mads de cinco veces una "ultima sudaplica*":

C...3 a las personas que le deben, a gquienes ya no

consideracion alguna y menos a los deudores Que
como pagar no cumplen con su sagrado deber;

seran publicados por la prensa (35).

guardara
teniendo
cuyos nombres

1.4 La crisis fTinanciera y fTiscal

Las gestiones del Gobierno Central para sacar al Cauca de
esta crisis no se velan dor parte alguna. Antes bien puede de-
cirse que algunas timidas decisiones que tom6é produjeron resulta-
dos negativos. Un ejemplo se dio en el caso del Banco del Cauca.

Con la fundacidén del Banco, de acuerdo a la ley 21 de sep-
tiembre 20 de 1873« se autorizé al Poder Ejecutivo para que depo-
sitara en él los fondos que mantuviera a sSu cargo. Igualmente el
Banco recibid autorizacion para emitir una cantidad de billetes
que fuera triple de lo que constituyera su capital social. Pero
el gobierno no depositdé en él sus fondos« los deudores no pagaron
y el Banco no pudo cobrar porque la legislatura, atendiendo Ila
dificil situacion econ6mica que atravesaba el estado, espididé en
1877 una ley mediante la cual se "autorizo a los deudores para
presentar en pago, al ser ejecutados, aun los objetos menos rea-
lizables, por ejemplo algun derecho de tierras en la patagonia;
esta mora de los deudores impidié al Banco hacer uso del derecho
de emitir una suma en billetes triple del capital consignado™
(41). De esta manera el Banco no podia adelantar ejecuciones
contra sus deudores porque se llenaria de terrenos inutiles.

Aparte de esto, la situacidon era sumamente grave para la

institucion: fue saqueado el 24 de diciembre de 1876 y debid
reconocer el valor de sus billetes cuando salieron al mercado
42). Se le debia en 1877 la suma de S 140.000 de los cuales *

32.000 correspondian a intereses, sin posibilidad de recupera-
(35) . EIl Ferrocarril, No- 7, 20-111-1878, p. 28.

(36) . V.EDER. Ob.cit. pp - 324-326.

3B7) . ldem, d. 360.

(38) . ldem, p. 325.

(39 . ldem.

(40) . Idem.

(41 ). El Ferrocarril, No- 76, 12-1X-1879, p. 301.

(42) . V. SINISTERRA. ob.cit. y EI Ferrocarril, los
correspondientes al ano 1878.
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cion, y ademas no contaba con el apoyo del gobierno (43). En

tales condiciones el Banco era un mal negocio para sus accionis-
tas :

Los accionistas no reciben, desde 1876, ni un sOlo centavo
como crédito de sus capitales colocados en el Banco, de
suerte que para ellos esa empresa ha sido hasta ahora un
negocio pésimo, porque casi se ha convertido en simple
establecimiento de beneficiencia y no hay siquiera seguridad
de recuperar el capital ((44).

La crisis afectd también el aparato Tfiscal: ya se menciondé
que los comerciantes se negaban a pagar impuestos, por otra
parte, no existian productos para gravar mediante el iImpuesto al
consumo, y nadie pagaba contribuciones directas. Por esto los
empleados tampoco recibian sueldos en metalico, sino que recibfian
O0rdenes de pago de dificil realizacion. Eustaquio Palacios co-
mentd este hecho:

El patriotismo lo suple todo, pues s6lo por patriotismo
pueden haber empleados publicos consagrados, en un municipio
como éste en que no hay rentas con que pagar sueldos vy en
esta época de calamidad: cada uno recibe su orden de pago
para guardarla, o para ver si puede negociarla por algo a
los que tienen que pagar algun impuesto, pues el comercio no
la toma a ningun precio: tal es la suprema desconfianza que
les tienen (45).

2. EL DESARROLLO ECONOMICO DURANTE LA REGENERACION (1880-1890).

2.1 Politica econdémica de los independientes.

A  pesar de la crisis econOmica gue se vivia en el Cauca,
partir de 1878 se inicidé la obra vial mas ambiciosa: el Ferroca-
rril del Pacifico. lgualmente desde finales de la década ante-
rior se habla iniciado la construccion de los caminos Cali-Buena-
ventura vy Cali-Palmira, y se hablaba del establecimiento de la
Empresa de VaDores del Cauca. También se habia instalado el
telégrafo. Cabe preguntarse: ¢(Cudl fue 1la actitud del gobierno
del estado frente a estas obras? o mejor, ¢A auién se debrtan
éstas, al estado o los particulares?

En el Cauca existia desde 1875 un sector independiente libe-
ral muy  fuerte, aue 1llegdé a controlar las municipalidades de
Cali y Palmira, que eran las mas importantes, econdmica y pollti-

(43). El Ferrocarril, No. 76, 13-1X-1879, p. 301.
(44). Idem. Véase ademas HYLAND, Ob.cit. p. 213 y SS.

(45). El Ferrocarril, No. 30, 8-X1-1878, p. 151.
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carneote hablando, en el estado. i i
Algunos liberales independientes publicaron en 1B7B el

peridédico "El Ferrocarril”™, mediante el cual promocionaron [lo Que
constituia su programa politico: la busqueda de la paz mediante
la tolerancia religiosa y la deposicidon de posiciones sectarias y
excluyentes; y su programa economico: el desarrollo de una infra-
estructura vial que sacara a la regidon de su aislamiento, y el
impulso al cultivo de nuevos productos exportables, capitali-
zando la agricultura mediante la fundacion de un Banco Hipote-
cario.

Para la realizacion de este programa, el sector independien-
te no esperd a estar en el poder, empezé a aplicarlos pidiendo la
paz necesaria para sacarlo adelante:

C...3 Séanos licito pedir y esperar una tregua en las hosti-
lidades mientras llevamos a cabo las urgentes mejoras del
camino de rieles, los buques de vapor en nuestro rio y el
Banco Hipotecario. Esa tregua producira indudablemente una
paz duradera (46).

La tregua era pedida dado el clima de "tensién que estaba
creando el enfrentamiento politico entre iIndependientes y radica-
les. En estas condiciones las obras de progreso se convirtieron
en piedras de choQue, de tal forma que se le podia considerar
como banderas politicas, 1o que produjo que el gobierno radical
del estado se mostrara negligente frente a ellas, y que desde el
partido radical se acusara a los iIndependientes de utilizarlas
politicamente en su provecho.

2.1.1 Las vias de comunicacion.

Para los independientes era claro que la redencion del Cauca
s6lo se lograria si se construia un Tferrocarril que comunicara
las principales ciudades con el mar, sacando a la region de su
aislamiento. Igualmente se pensO en integrar las poblaciones del
Valle del Cauca mediante una serie de vias carreteables de las
cuales las mas importantes fueron el camino Cal i-rPalmira, el de
Palmira-Cérdoba, y 1la utilizacidon del Rio Cauca como medio de
comunicacion con el establecimiento de una compafifa de vapores.
También se intentd integrar al Cauca con el resto del pais y con
el exterior mediante una red telegrafica y un cable submarino.

Hasta el momento sé6lo existia el antiguo camino colonial que
"unta a Pasto con Popavan continuaba a Cali y eventualmente,
bordeando el Cauca hasta el norte de Cartago y luego alejandose
Ue éste para ascender la cordillera conducia a Santa Fé de Antio-
quia y MedellinM(47). Ahora el reto era superar este sistema vial
por medio de vias modernas y que permitieran la comunicacion aqil

(46). El Ferrocarril, No.10, 19-1v-187B, p. 37.

(47). MELO, La Evolucion p. 54.



y segura, tanto interna como externa.

La carretera Cal i—- Palmira se venia adelantando préacticamen-
te desde 1868 y desde 1875 se impulsaba la navegacién a vapor por
el Cauca.

En la realizacién de estas obras se destacaron como accio-
nistas varios de los extranjeros residentes en el Valle, entre
ellos, Eder y Carlos H. Simmonds, quien introdujo el primer
vapor que ha navegado las aguas del alto Cauca" (48). El telé-
grafo, cuya primera linea fue inaugurada en 1865, se impulsd de
tal forma que para 1982 se inaugurdé la red que comunicaba a Bogo-
t4 con Palmira y Cali (49), siendo administrado por Roberto Za-
wadzky y Cia (SO).

Pero, la obra mas importante que se emprendidé fue el ferro-
carril del Cauca iniciada en 1878 por Francisco Javier Cisneros y
el General Julian Trujillo (SI). Este general habia tenido la
direccion de la empresa que construyd6 el camino Cali-Bu«naventu-
ra, de tal manera que el ferrocarril podia considerarse como un
complemento de su obra. Se inicidé en Buenaventura y buscdé comu-
nicar este puerto con el punto denominado Cdérdoba, (20 Kms), |lo
que se logr6 para 1882. De esta manera, un trayecto que antes
demoraba quince horas de viaje se realizaba en dos, evitandose
los peligros que representaba viajar por el bajo Dagua (562). De
Cérdoba se continuaba hacia Cali por el camino de herradura que
construyera el General Trujillo el cual conectaba con el camino
del Occidente (Popayan-Jamundi-Dagua) (563).

Algunas de estas obras se iniciaron durante el ejercicio de
los gobiernos radicales en Colombia, esto es entre 1867 y 1878, vy
contaron con su apoyo. Pero los gobiernos del Estado Soberano
del Cauca, se mostraron negligentes frente a ellas. Las obras
tenfan el caréacter de empresa privada y se efectuaban por medio
de compafiftas de accionistas, tanto nacionales como extranjeros,
Que lograban algun subsidio estatal cuando los gobiernos pignora-
ban algunas rentas y conseguian empréstitos en el extranjero
(54). Un ejmplo de la vinculacion del gobierno central a estas

(48). EDER, Ob.cit. p. 157.
(49). Idem. Ob.cit. p. 239.

(50). El Ferrocarril, 12-1Vv-1881, p. 601

(51). El' Ferrocarril, No. 1, 14-11-1878, d. 1, para la
historia de la comunicacion del Cauca con el Pacifico V.

(52). Respecto a los peligros que se corrian al viajar por
el Dagua. V. MOLLIEN, Gaspar T. "Por el Dagua hacia el
Choco", en Viajeros extranjeros en Colombia, Carvajal vy Cia,
Cali, 1970.

(53). EDER, Ob.cit. o. 123, Benjamin Perguen Gamba: Informe.

(54). V. OSPINA VAZQUEZ, Ob.cit. p. 267 v ss.
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obras se tiene en el caso del camino Cali-Buenaventura, en el Que
se invirtieron 2.000.000 de pesos provenientes de impuestos al
consumo de la sal en Cundinamarca y Boyaca (565).

Los gobiernos caucanos, particularmente los dirigidos por
los radicales César Conto y Modesto Garcés (1875-1879>, asumieron
una posicion bien distinta, en particular este ultimo quien in-
cumplidé sus compromisos con el Ferrocarril al negarse a contri-
buir con los auxilios que habia prometido (56). Ademas la obra
fue convertida en motivo de discusiones pol¢ticas: Los radicales
acusaron al candidato independiente. Ezequiel Hurtado, de promo-
cionar su candidatura por medio de la empresa del Ferrocarril
(57); igualmente movilizaron a los bogas de Dagua -sobre los
cuales tenia gran influencia el candidato radical Manuel Sarria
(58)- para que entraran en huelga y entorpecieran los trabajos de
los obreros de la empresa ferroviaria, lo que produjo varios
enfrentamientos entre cuadrillas de ambos bandos (59).

Los i1ndependientes adelantaron una politica completamente
distinta a la de los radicales: La municipalidad de Cali, por
ejemplo, dominada por ellos, aprobo el 6 de febrero de 1878 cola-
borar con % 100.000 pesos para la construccion del Ferrocarril,
destinando para ello las rentas que antes se dedicaban a la cons-
truccién vy mejoras de caminos -exceptuando la renta de la Dbarca
del paso del comercio y la de reparacion de puentes-, y hasta 500
hectareas en las tierras de ejidos o de otras tierras si el Fe-
rrocarril no pasara por aquellas; propuesta que fue presentada
por los independientes Avelino Escobar y Cendn Caicedo (60).
Igualmente los principales jefes de este sector politico estuvie-
ron presentes en la direccidén y administracion de las obras men-
cionadas:

a. En el Ferrocarril: Cenén Caicedo, Juan de Dios Ulloa,
Francisco Copete, Julian Trujillo.

b. En la navegacién a vapor por el Cauca: Francisco Eliseo
Copete, Julian Trujillo.

c. Camino Cali—-Palmira: Cenén Caicedo. Juan de Dios Ulloa.

d. Camino Palmira-Cdérdoba: Evaristo Leén de la Cadena.

e. Camino Cali-Buenaventura: Julian Trujillo, Eliseo

Payan, Carlos Delgado Carvajal, Cendn Caicedo (61).

(55). SAMPER, Miguel: "La protecciéon”™, en Seleccion de
Escritos Bedout, Medellin, p. 103.

(56) . EDER, Ob.cit. p. 123.
(57) . El Ferrocarril, No. 29, 6-1X-1878, 0. 113.
(58) . El Ferrocarril, No. 69, 25-VI11-1879, p. 276.

(59) . El Ferrocarril, No. 40, 22-X1-1878, o- 158.

(60) . El Ferrocarril, No. 1. 14-11-1878, D- 2.
61). Respecto a estas personas consultesé &: ARBOLEDA,
Gustavo Diccionario biograficos y genealdégico del antiguo

departamento del Cauca, biblioteca horizontes, Bogota .l .
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Como se pueda ver los independientes participaron «n
ticamente todas

prac-
las obras publicas de tal
impulso personal,

forma Que qraciat a su
econémico y politico, pudieron estas empresas
salir adelante sentandose las bases de lo Que seria la
cién econdémica del Cauca.

regenera-=*
Los avances de
promiso de los

la obra del Ferrocarril del Cauca y el
Que el

independientes con este tipo de empresas produjo
4 de julio de 1B80 un grupo de particulares nacionales 'y
extranjeros establecieran una sociedad para la construccién de un
Ferrocarril entre Cali y Palmira. A tal efecto se suscribieron
inicialmente 3.781 acciones por un valor de s 18.903.00

buidos entre 12 accionistas,

distri-
siendo los extranjeros
res acciones suscribieron (véase Cuadro No.

con- -

lo que mayo-

3 (62). La idea fue

acogida rapidamente por la ciudadania, lo que llevé a que el
namero de acciones se elevara a 11.714 por s
término de un mes (63).

S$8.370.00 en «1
Empresa que finalmente no se realizé

CUADRO 3
EMPRESA DEL FERROCARRIL CALI-PALMIRA
ACCIONISTA « .DE ACCIONES J CAPITAL %
Santiago M. Eder 1.000 24 .44 3.000 26.44
Julio Bertin 1.000 26.44 3.000 26.44
Elisa de Eder 100 2.64 300 2.64
José [li. Dominguez 100 2.64 300 2.64
Varios (8 personas) 1.381 41.81 7.903 41 .81
FUENTEt El

Ferrocarril, No. 112.

De la misma manera se constituyd

la empresa de navegacion
vapor por el Cauca,

a
gracias a la iniciativa del general Julian
Trujillo. A esta empresa se vincularon ampliamente las grandes
empresas comerciales, nacionales y extranjeros. La sociedad se
establecié el 24 de octubre de 18B0 y
General Julian Trujillo,

sus fundadores fueron:
General Tomas Rengifo, C.H.

Simmonds,
Francisco Sinisterra y Cia, José Maria Dominiguez E» y Cia., Ruiz
y Barcia, Francisco J. Cisneros,
Olave (64) -

Santiago tt. Eder y Fulgencio
La

empresa de vapores se erigia como
Cauca después del

la mas importante del
Ferrocarril, y se esperaba que ellas« junto con
el canal de Panama, "trajeran una era de progreso para el Valle"”
(63). La importancia de
racter

la obras radicaba en que tenian un
integrador al unir

ca-
la regién del Valle con

Buenaventura

©® .
®3 ,

(64). El Ferrocarril, No, 178« 2-X11-1881, O« 709.
@3 . H

El Ferrocarril, No, 112« 16-VI1-1S80, PD, 446-
El Ferrocarril, Nno 113, 6-VIU-1B80, De 460.

No5 144, 29-11-1881, O~ 5/6.
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facilitando la salida de productos comerciales a los mercados
externos e internos (66). Se esperaba que esta obra no se queda-
ra en un simple proyecto, como habia sucedido con otras, puesto
que las personas que conformaron la sociedad eran:

C...3 Hombres de capital, que representan honradamente en el
Cauca el comercio, la agricultura y la mineria, TFfiguran

entre los principales accionistas: Los sefiores C.H. Si-
mmonds, Sinisterra y Shapperon, Angel Maria Borrero, Juan de
Dios Ulloa y otros, de Cali: Los sefiores José M. Dominguez

E. y Cia, Ruiz y Garcia, Don Santiago Eder y otros de Pal-
mira; los sefiores Sinisterra y Borrero, Fortunato Cabal,
Sarasti, José Haria Rivera y otros, de Buga; y los sefiores
Bartolomé Chavez, Carlos Greiffestein, y don Rdédalo Gon-
zalez y otros, de Riosucio (67).

Entre estos los principales accionistas eran C. Haver Sim-
monds que era empresario de la compafita de vapores en el Rio
Magdalena y el sefor Bartolomé Chavez, el mas adinerado de los
mineros de Riosucio, lo que de por si era garantia suficiente
para que la obra culminara con buen éxito (68). ~ *

El' periodo de paz que garantizé la '""Regeneracion'™ hizo que
la obra del Ferrocarril se culminara en el trayecto Buenaventura-
Cérdoba, que fue inagurado el 20 de julio de 1882 (69). De im-
portancia similar a la del Ferrocarril fue la construccion de los
muelles y bodegas del puerto de Buenaventura (70). De esta mane-
ra se minimizaban los riesgos que tenia el transporte de mercan-
cias por el bajo Dagua (71) y por la Bahia de Buenaventura hasta
los lanchones de embaraue en alta mar. Con la culminacién de este
proyecto se lograba uno de los suefios del General Tomas CiDriano
de Mosauera, dquien habia vinculado a la nacién a este tiDO de
obras (72). El suefio iniciado en 1863, en 20 afios solo habia
logrado avanzar 20 kildmetros y habia costado a la nacion colom-
biana * 611.789.42 (Véase Cuadro. No.4) (73).

(66). La cobertura de éste sistema de comunicacién seria
muy amplia en la medida que enlazaria las comunicaciones del
Patia con Riosucio al sur y al norte del Valle resDectivamente.

El Ferrocarril, 23-1-1882, p- 741.

(67) . El Ferrocarril, No. 186, 27-1-1882, p. 741.

®8>. EI Ferrocarril, No. 186, 27-1-1882, p. 832.

(69 . El Ferrocarril, No. 209, 21-V11-1881, p. 569.

(70) . El Ferrocarril, No. 143, 18-11-1881, p. 569.

(71). V. EDER, Ob.cit. D. 113 y sse

(72) . V. Idem.

) @3) . El Ferrocarril, ~Noe 213, 18-v111-1882, D. 850.
Ob.cit.
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CUADRO 4.

PROCEDENCIA CUANTIA 7.
Aduana de Buenaventura % 378.688.47 61 .89
Aduana de Tumaco 100.344 .00 16.40
Estado S. del Cauca 24 .699.00 4.03
Camino de Buenaventura 54_.719.65 8.94
Estado S. de Antioquia C 53.338.30 8.71

TOTALES 611.789.42 100.00

FUENTE: El Ferrocarril No. 213.

Lo que el Ferrocarril significaria para la economia se dejé
ver inmediatamente pues entre el dia de su inauguracion, el 4 de
julio, y el 29 de diciembre de 1882 se transportaron por é€l
35.051 bultos de mercancias de importaciéon y 103.533 de exporta-
ciéon de los cuales 92.771 fueron de café (74).

Es importante sefialar que la obra del Ferrocarril del Cauca
se estancé luego de la inauguracién del tramo citado, pues el
gobierno canceld el contrato. Los motivos tienen que ver con la
participacion politica de los representantes de la empresa en los
acontecimientos ocurridos entre 1883 y 1885, cuando se unieron a
la causa radical (75).

El desarrollo de las obras publicas se orienté béasicamente a
los Ferrocarriles, primero, y a los vapores, después. Asi, el 17
de diciembre de 1887 se produjo la noticia mas importante en esta
materia, cual fue la inauguracién de la empresa de vapores del
Cauca, gracias a la labor del Ingeniero Carlos Hardy (76). La
importancia de esta obra radicaba en que pondria en comunicacién
a las municipalidades mas importantes del Valle®™ integrando su
comercio. Por la banda oriental del Cauca quedarian unidas San-
tander, Pradera, Palmira, Buga, Tulua y Cartago, y por la occi-
dental Cali, Vijes, Yotoco, Roldanillo, Hato de Lemos, Toro Yy
Riosucio. Estos municipios deberian a su vez construir algunas
obras complementarias tales como buenos caminos entre ellas y el
rio y un buen atracadero, de manera que el transporte de |las
mercancias fuera agil y seguro (77).

La emoresa de vapores fue la primera empresa seria que se

(74). EIl Ferrocarril, No. 230, 29-X11-1882, p. 916.

(75). Respecto a la participacion politica de Belisario
Zamorano y F.J. Cisneros, V. Valencia, Alonso:Politica y Economia
durante la Regeneracién en el Valle del Cauca, 1875-1890, Banco
de la republica, 1983 (inédito), ademas El Ferrocarril, No. 275,
9-1-1885, po. 272-73-74 y EDER, Ob.cit. p. 124.

(76). El Ferrocarril, No. 269, 16-X11-1887, p. 1181.

(7). El Ferrocarril, No. 297, 23-X11-1887, p. 1185.
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realiz6 tfF *1 Cauca (78) es dvcirf la orimera Que comenzé y se
ilevé hasta su culminacidn. No ocurridé con ella lo mismo que con
la del Ferrocarril del Cauca, que se Quedd en una sola etapa, VY
la del Ferrocarril Cal i-Palmira, Que s6lo llegé hasta la suscrip-
cion de acciones puesto que la guerra del 85 impidié que se con-
cretara; o la del camino carreteadle Cali-Palmira que finalmente
fue abandonado.

La empresa de vapores produjo a su vez el establecimiento de
la de coches, establecida por Don Salvador Depons y su hermano
Anastasio, ciudadanos franceses con casa de comercio en Paris.
La empresa se establecidé con 4 coches Que comunicaban a la ciudad
de Cali con el paso del comercio, lugar hasta donde llegaba el
vapor (79). De esta manera el vapor “Cauca” produjo que el vehi-
culo de ruedas, que s6lo se habia utilizada en el Valle por dos
extranjeros. Me. Ewen y Eder, fuera conocido y utilizado en forma
mas 0 menos general.

Estas fueron las obras mas importantes que en materia de
comunicaciones se realizaron en el Cauca durante la federacidn, a
ellas estuvo vinculado el capital extranjero, 1lo que en la prac-
tica fue garantia de su realizacidén como en los casos del Ferro-

carril, los vapores y los coches sobre ruedas. Es interesante
observar ademas que estas empresas se pudieron realizar porque la
region gozo6 de periodos de paz relativamente largos, dadas las

oeculiaridades politicas del Estado del Cauca, tales como el de
1879-1884 y el de 1886-1895.

Con estas obras se cumplia ademas el programa econémico de
los liberales independientes en esta materia, los frutos se reco-
gerian afios después, en la década de los afios noventa, durante la
hegemonia conservadora.

2.1.2 La economia y el comercio

Las vias de comunicacidén que se emprendieron buscaban darle
salida a productos del Valle en los mercados externos dado el
aislamiento de esta region. Pero los productos exportables
habifan entrado en crisis y tenia una muy pobre colocacién en los
mercados extranjeros. El Cuadro No.5 muestra el movimiento de las
exportaciones realizadas en el afio fiscal 1878-1879 en las

aduanas del Cauca: En él es posible ver como las exDortaciones
del sector agropecuario son muy pobres, apenas un 27.78%, y todas
se realizan por la aduana de Buenaventura. Las materias de ex-

traccion, por su parte, tienen el peso porcentual mas alto un
68.58 \. puesto aue con ellas se tratd de compensar la pérdida de
mercados Que sufridé el tabaco en un afio en el cual los precios
internacionales de la ouina y el afiil empezaban a caer con su
correspondiente cierre de mercados para la exportacion

(78). El Ferrocarril. No. 297, 23-XI11-18S7, d. 1106.

(79). El Ferrocarril, No. 302, 27-1-1888, p. 1205.
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CUADRO 5. EXPORTACIONES DEL CAUCA ASO FISCAL 1878-1879

Productos exportados Aduana de Total Aduana de Porcentaje
Tumaco B/ventura

Agropecuarios:

165.000
Tabaco
Azlcar 5-000
Al 2-000
Cacao 2.500
Cueros 6.000
Total -0- 183.500 27.78

De Extraccion

Caucho 76.000 51.000

Oro en Polvo 63.000 12.000

Quina 52.000 189.000

Tagua 5.000

Maderas 5.000

Subtotales 201.000 453.000 252.000 68. S3
Dineros

Oro amonedado 12.000

Plata amonedada 12.000

Total 24 .000 -0- 3.63
Total por Aduanas 225.000 453.500

Total de Exportacio. 660.500 100.00

FUENTE: SAMPER, Miguel. Ob.cit., p. 125.

colombiana (80). Es curioso observar ademas como se siguen ex-
oortando los metales preciosos, tanto en polvo como amonedado en
una época en la cual ha disminuido el dinero circulante en el
Valle vy cuando la exportaciéon de ellos solo agravaria la crisis
econdmica. En este periodo se exportaron metales preciosos cor
un valor total S99.000, 0o que representa un 14.98/1 de las expor-
taciones totales.

Dada la Quiebra de los precios internacionales para la
puma, el afil, el tabaco, y el azucar, los inaeoendientes con su
emDuje empresarial caracteristico, se dedicaron a buscar |los
productos que pudieran reemplazarlas y que -fueran de -facil colo-
cacion. Para lograr esto iniciaron una campafia de promocidén vy
estimulos al café, al cacao y la coca.

<80). V. OSPINA VAZQUEZ, Ob.cit. d. 273.



El primer producto que tenia amplias posibilidades comercia-—
les era el cacao« el cual habia sido tradicionalmente cultivado
en algunas partes del Valle. Se inicid6 entone;s una campafia de
promocion a este articulo, educando a los agricultores sobre las
técnicas del cultivo, cosecha, posibilidades de mercado, etc.
(81). De hecho, el cacao ya estaba siendo demandado junto con
cueros y café para ser exportado por la firma "Gaviria e Hijos"
(82), y para 1879 habia alcanzado un precio alto en los mercados
internacionales, puesto que se cotizaba a 35 centavos de peso la
libra (83).

El café fue otro producto cuyo cultivo fue estimulado, el
recién inaugurado gobierno Independiente logré que la legislatura
estatal, por medio de la ley S del 25 de junio de 1879, retribu-
yera con dinero a los cultivadores de este grano a razén de 50
pesos por 500 Arboles de café (84). Este articulo estaba catalo-
gado, junto con el cacao, como de clase superior en los mercados
extranjeros y se cotizo en 1879 a razdén de 22 centavos la libra
(85). Sin embargo* la revolucién "de abril” de ese mismo afo
afecté negativamente los negocios, lo cual se reflejé en |los
precios del café que cayeron en los tres afios siguientes hasta
alcanzar el precio de 11 centavos la libra (86).

El' cultivo de la hoja de coca también fue promocionado por
su Facil cultivo y cosecha y, ademas, por la potencial demanda de
la hoja. Las posibilidades de venta eran muy grandes sues: "'su
mercado lo forman todas las republicas del sur y su precio es
fabuloso; apenas puede creerse. En Lima es de 1 peso la libra vy
en Bolivia s 1.20 a 1.40 la libra; e igual si no mayor es el que
tiene Chile y las republicas del Plata C...3". La hoja empezaba
ademas a ser conocida en Europa de tal manera que se podia asegu-
rar ''que dentro de cacos afios, sera un articulo de comercio euro-
peo C...1" (87>

El comercio se restablecid finalmente gracias a la prolon-
gacion del periodo de paz que se habia iniciado en 1879, de tal
forma que hacia finales de 1880 la recuperacion econOmica era
evidente:

Los comerciante ponen en giro sus capitales, y la abundancia

de mercancias extranjeras introducidas en los Ultimos meses
es tan notable, que ha habido comerciantes que ha pagado él

(81). V. El Ferrocarril. Nos.S 56-59-60-61 «

82) . El Ferrocarril, No. 63, 6-VI-1359, p. 252.
(83) . El Ferrocarril, No. 64, 13-V1-1879. P-254.
(84) . EI Ferrocarril, No. 71, 8-V-1879. p. 284.
(85) . El Ferrocarril, No. 64, 13-VI1-1879, p- 254.
(86) . EDER, Ob.cit. p. 102.

(87). EI Ferrocarril, No .- 64, 13-VI-1879. p. 254.



solo, derechos a la aduana de Buenaventura mas de cincuenta
mil “pesos. Esta abundancia hace que las mercancias hayan
bajado notablemente de precio y Que los consumidores puedan

vestirse bien y a poco costo (88).

Cali estaba recuperando su Importancia como centro econéo-
mico, Vvenida a menos prActicamente desde 1860, pues ademas del
comercio se reactivo la crxa de ganados para la exportacion de
cueros Yy el cultivo de la tierraf a esto se agregdé también Ila
reactividad de la mineria (89).

La presencia de capitales retativamente grandes en el comer—
cié era un hecho. Un acontecimiento accidental« cual fue el
incendio del puerto de Buenaventurawel 13 de abril de 1881, per-
mite observar Que el voOolumen de los capitales colocados en el
puerto para el comercio de las mercancias alcanzaba la suma de %
194.000 (Vease cuadro No.6)T en lo que respecta a mercancias de
importacién, y a % 80.000 las de exportacion  (90) las cuales
fueron destruidas por las llamas.

Los indicios de prosperidad se dejaron sentir 'y provenian
del desarrollo de las explotaciones agropecuarias en base a los
cultivos que los independientes habtan promocionado, particu-
larmente del cacao y del café. ElI mercado de la ciudad de Rolda-
ni lio, que era uno de los centros cacaoteros mas iImportantes del
Valle, necesitaba un capital superior a los % 100.000 para comer-
cializar su cosecha (91). Igualmente« el café que se estaba
produciendo en el Valle era de mejor calidad Que el del Tambo del
Cauca (92) y empezaba a ser exportado en buena cantidad, puesto
que en el ultimo semestre de 1882 se exportaron 92.771 bultos por
la aduana de Buenaventura (93).

La perspectiva de la agricultura era halagadora Federico

Reinel habia expresado la esperanza de que :
En un lapso de tiempo de solo 10 anos, ouede experimentar el
Cauca una transformacién completa, si con ahinco e impertur-
bable trabajo, nos dedicamos al cultivo del cacao, del café,
de la cana de azucar y del tabaco. Estos cuatro articulos
de facil produccioéon, por la bondad en nuestros terrenos,

traeran al pais fuertes capitales y capitalistas, que espe-
culan con ellos en mercados conocidos (94).

(88) - ElI Ferrocarril, Noe- 64, 13-VI-1879, D. 254.
(89) . I1denm.

(90) - El Ferrocarril, No. 151, 22-1V-1881, p. 601.

(®l)- EI Ferrocarrii. No. 159, 17-V1-1881, O. 635.

(92) . CFR. Idem.

(93) - El Ferrocarrii, No, 230, 29-XI11-1882, p. 916.

(94) - El Ferrocarril, No. 164, 26-VI111-1881, p. 655



CUADRO 6. CAPITALES PERDIDOS DURANTE EL INCENDIO DE
BUENAVENTURA C13 ABRIL DE 1881)

Compai ia

Capi tal

Ernesto Cerruti y Cia. ¢ 30.000
Capurro e hijo 25.000
Francisco Menotti 25.000
Carmelo Pugliesse 18.000
V. Pérez y hermano 16.000
Ruiz y Garcia 15.000
Julio Carcoche 10.000
Ezequiel Figueroa 10.000
Tirzo Meneses 8.000
Manuel Pérez del Rio 8.000
Jaime Otero 6,000
Antonio Vallejo 6.000
Pedro Pablo Sanchez 6.000
Anibal Pagnamente 6.000
Pugliesse hermanos 5.000
Total *194.000
Capitales de comerciantes del interior con des

tino a la exportacion. 80.000
Tptal General de pérdidas 274.000

FUENTE: El Ferrocarril No. 151.

El  repunte econdémico se ve claramente en las exportaciones
Que se hicieron en 1882 por la aduana de Buenaventura: alcanza-
ron ese afio el volumen de 703.342 libras por su valor de S
449.038.30 (95) de las cuales 310.494 correspondian a productos
de extraccion por valor de ¢ 126*.780.80 ( 28.23"/.). Es decir, el
71.76 7. del valor total exportado provenia de las industrias
agropecuarias, (Véase Cuadro No. 7), lo que sefiala un cambio
frente a 1o que ocurria en la década anterior (96).

Este dominio de los productos agropecuarios se debiéo a la
normalidad del orden publico pero, a raiz de la guerra de 1885,
la situacion campi6, pues la destruccidéon de la economia, comun a
cada guerra, producto de un periodo de escasez con su correspon-
diente alza de precios: Los productos de primera necesidad cos-
taban “El cacao 6 reales la libra, el maiz 24 reales la arroba;
platanos 8 por real”" (97).

La guerra no es. desde luego, el uUnico -factor que explica la
carestia puesto que a ella se unieron la langosta, la cambiante

(95). EIl Ferrocarril, No. 240, 16-111-1883, p. 957.
(96). Véase Cuadro No. 3.

(97). El Ferrocarril, No. 288, 21-X-1887, p. 1.149.
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CUADRO 7. EXPORTACIONES POR LA ADUANA DE BUENAVENTURA
CON DESTINO A NEW YORK EN 1882

Produc tos Peso en libras 7. Valor 7.
Cacao 780.705 45.83 * 210.320.75 46.83
Cueros 550.010 32.29 101.381.00 22 57
Quina 210.400 12.35 90.025.00 20.04
Caucho 100.094 5.87 36.755.80 8.18
Café 61.283 3.59 10.400.25 2.31
Crin 850 0.04 156.00 0.03
Totales 1.703.342 100.00 449.038.80 100.00

FUENTE: El Ferrocarril No. 240.

situacién climatica, el insuficiente sistema vial, la falta de
capitales y técnicas de cultivos y la accidén de los acaparadores
(98). La industria pecuaria, por su parte, .también entré en un
oeriodo de decadencia debido a la presencia de la eoizotia, que
acabo con unas 30.000 reses en el Valle del Cauca (99).

Luego del oeriodo de guerra, se inicié un oeriodo de paz
relativamente estable, cero el invierno no permitié que la agri-
cultura se desarrol lara; en 1887, las inundaciones como conse-
cuencia de las lluvias estacionales, destruyeron grandes planta-
ciones de cacao y de café que estaban a punto de cosecharse
(100). Esto motivé que Eustaquio Palacios encontrara como Unica

solucion a este problema el ejemplo de los colonizadores antio-
queinos Decia:

Hay oue volver los ojos a las montafas, alld esta la espe-

ranza de la generacion presente; alla el porvenir del hombre
laborioso (101).

Se trataba de un llamado a ocupar y a cultivar los inmensos
baldios cordilleranos que circundaban al Valle.

La Unica iInversion de cierta importancia que se percibe en
esta época se didé en la mineria, con la introduccién de maquina-
ria moderna a las minas de Cali, el montaje, que permitia operar
varias minas a la vez, valia 20,000 pesos y garantizaba una pro-
duccion diaria de 14 a 20 libras de oro. El inverisionista fue
un ingeniero cal iforniano, sefior A.B. Simmonds. Esta inversion
produjo una fiebre de oro oue llevd a que se descubrieran minas
en Papagayeros, Dagua y Cali, para la explotacién de las cuales

(98). Idem.
(99). El Ferrocarril, No. 281, 2-1X-1887, p. 1.122.

(100) EI Ferrocarril, No. 288, 21-X-1B87, p. 1.149; 28-X-
1887. No. 289, p. 1153.

(101). El Ferrocarril, No. 298, 30-X11-1887, p. 1.189.
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se esperaba la vinculacion de mineros y capitalistas americanos.

La economia en general iba en franca caida. Las mercancias
extranjeras alcanzaron precios escandalosos (Véase Cuadro No. 8)
debido a las fuertes tarifas de aduanas que estaba cobrando el
gobierno en base a su politica proteccionista, los viveres tam-
bién tenian precios altos dado el marcado abandono de 1la agri-
cultura (Véase Cuadro No. 9 pagina siguiente).

CUADRO 0. PRECIOS DE ARTICULOS IMPORTADOS EN 1888

Articulo Antes de 1888 En 1888 Aum. Porcent.
Botines * 3.00 * 9.00 * 300.00
Sombreros 2.80 7.00 * 250.00
Pantalones 6.40 12.00 187 .50
Corbatas 1.00 4.00 400.00
Flor de adorno .60 3.00 500.00
Pafiolon fino 10.00 50.00 500.00

*). Valor promedio.
UENTE; El Ferrocarril No. 310.

CUADRO 9. PRECIOS DE LOS VIVERES EN 1888

Articulo Antes de 1888 En 1888 Aum. Porcent.
Maiz arroba .30 4.00 1.333.3
Platanos —carga 1.20 16.00 1.333.3
Arroz -Arroba 1.20 t
Panela -Arroba .40 2.40 600.0

<*). No hay dato por deterioro del documento
FUENTE: EI Ferrocarril No. 279-310.

Se esoeraba que la economia se recuperara gracias a la
influencia benéfica del vapor '"Cauca', pero esto s6lo seria visi-
ble para la década siguiente. El progama econdémico de los inde-
pendientes, en cuanto al impulso del comercio y a la agricultura
se VIO entorpecido segun se ha visto, por factores politicos Yy
naturales; entre los primeros estad la politica proteccionista
agenciada por la regeneracion, y la guerra del 85. Entre los
segundos se destac6 principalmente la cambiante situacion clima-
tica como factor principal.

2.1.3 La politica financiera y fiscal

La ausencia de capitales en el Cauca preocupdé de manera
especial a los independientes. Ellos pensaban aue era necesaria
la creacién de un Banco Hipotecario aue dotara de capitales a las
empresas que se emprendieran y, especialmente, a los agricolas
Duesto que sin capitales de nada valdria promocionar nuevos oro-

duc tos.
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La i1dea de un Banco Hipotecario fue expuesto en el periodico
"El Ferrocarril®“, como un complemento a las obras de infraestruc-
tura vial y tocoé al General Julian Truji l1lo adelantar las acci-
ones para llevarla a cabo. Luego de expuesta la 1dea fue acogil«
por ciudadanos de Cali, Palmira y Buga y por algunos vecinos de
la capital de Antioouia. En estos lugares se recogieron suscrip-
ciones distribuidas tal como se vé en el Cuadro No. 10.

CUADRO 10. BANCO HIPOTECARIO

Procedencia No.Suscripc. 7 Aporte Total X
Cali 43 28.85 * 21.420 26.22
Buga 60 40.26 21.300 26.08
Palmira 27 18.12 9.550 11.69
Medellin 19 12.75 29.400 35.99
Totales 149 100.00 81.670 100.00

FUENTE: El Ferrocarril # 1.

Como se puede observar la i1dea tuvo gran acogida, sin
embargo no se concretd por lo pequefio de los aportes; hacian
falta capitales mas grandes, pero estaba de por medio el hecho de
Que estos “han emigrado en masa"™ (102). Obsérvese que la suma
total de aportes aue se relacionan (S 81.670.00) estaba muy por
debajo de 1o Que el banco del Cauca tenia colocados en créditos
(* 140.000) (103). De tal forma que no se oodia esperar la fun-
dacion de un oanco con capitales tan DObres. Es i1innegable aue Ila
falta de dinero circulante impecia la iniciacion de este tipo de
empresas, y que la desconfianza en que vivian los accionistas del
banco del Cauca —dada la precaria situacion econdomica de este
establecimiento- no facilitaba que los habitantes pudientes del
Valle arriesgaran capitales mas grandes (104).

Por otra parte, la fundacién de un nuevo banco habria agra-
vado la ya critica situacion del banco del Cauca. Este no habia
logrado emitir el triple de su capital en billetes, como era su
prerrogativa, por la falta de apoyo oficial:

El capital consignado hasta ahora Dor los accionistas en el

banco del Cauca, es de 100.000 pesos; mientras que la suma

(102) . SAMPER, Qb.cit. d. 102.
<103). El Ferrocarril, No. 76, 12-1X-1679, p. 301.

(104). Para citar un “ejemplo: EI monto de 1los capitales
ofrecidos en Cali era muy pequeio: solamente uno, el oe
la Casa Comercial Sanchez Hnos, ofrecio * 2.000 y 11
ofrecieron S 1.000 y el resto de alli para abajo predominando |lo
que solo alcanzaban a s 200. CRF. El Ferrocarril. No. 1, 14-11-
1878, 0.301.
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que hay en circulacién en billete«, solo es de 32.000 peso«.
De manera que el negocio va al revés: en vez del triple de
la suma, solo hay en billetes la tercera parte (10S).

Era la falta de dinero circulante lo que entorpecia el
normal funcionamiento de los bancos, pues impedia recoger el
dinero que tenifan colocado en créditos al impedir todo tipo de
transaciones comerciales. El gobierno vié también entorpecido su
normal funcionamiento por este factor, lo que obligé a que el
poder ejecutivo, por medio de la ley 10 del 21 de agosto de 1879,
emitiera la cantidad de 100.000 pesos en billetes '"para atender a
los gastos que demanda la administraccion oublica del estado".
Estos billetes se denominarian "billetes del Estado del Cauca“, y
serian recibidos en pago de todas las rentas y contribuciones
establecidas o0 que establecieran, para cumplir esto se ordenaba
explicitamente:

Los administradores y colectores no recibiran en pago de las
rentas y contribucciones otros documentos que los billetes a
que esta ley se refiere, hasta tanto no fee haya amortizado
toda la emisiéon (106).

Esta emisiodn que debid hacerse por medio del banco del
Cauca, segln prescepcion de la ley 21 del 10 de septiembre de
1873 (107), fue muy perjudicial para la citada entidad, puesto
que los billetes del Estado del Cauca, entraron a competir con
los del banco, haciendo tan dificil su situacién, que se 1llego
incluso a rumorar su liquidaciéon (108).

En tales condiciones la emisi6on de billetes, que buscaba
darle caoacidad de TfTuncionamiento a la administracciéon publica,
solo logr6 empeorar la situacién economica y Ffiscal. De hecho,
la crisis que se habia producido por una serie de factores recur—
rentes tanto de caracter iInterno como externo, no podia ser solu-
cionada por los independientes a s6lo seis meses de la toma del
poder, y menos por medio de medidas monetaristas. El mal tenia
raices profundas que solo podria ser atacada mediante un programa
econémico amplio que se aplicara en una accion concertada entre
los particulares y el gobierno, y que tocara todos los puntos
débiles del sector econdmico, tal y como el que fue propuesto
desde un principio: paz, vias de comunicacioén, nuevos cultivos y
exportaciones, y fundacidén de un Banco Hipotecario.

La salida monetarista fue un paso en falso oue solo empeoré
la situacion, la cual fue dibujada por Eustaquio Palacios en un
cuadro tan deplorable que hace sobrar todo comentario:

(105). El Ferrocarril. No 76, 12-1X-1879, D. 301.
(106). El Ferrocarril, No. = =.3>.1879. D. 299.
(107). El Ferrocarril, No. 76, 12-1Xx-1879, Ppe 301.

(108). El Ferrocarril. No. 76, 12-1x-1879, O. 300.
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La escasez de moneda metalica raya en falta absoluta.

La moneda fiduciaria, billetes de banco, apenas existe *
los Municipios del Valle, y es tan poca que no alcanza 4
satisfacer las necesidades de un medio en el mercado circu-

lante. La moneda extranjera de 900 milésimos se extrae toda
del oais.

La situacion Tiscal es deplorable en extremo. El gobierno
no tiene recursos para vivir la vida ordinaria. Sus princi-

pales rentas estan comprometidas para el pago de wuna gran
parte de la deuda que ocasiondé la guerra; Yy en seis meses,
no podra disponer el gobierno de todo su producto.

Los bancos tienen créditos, sus billetes en los Municipios
expresados, circulan como moneda; pero no pueden ensanchar
su circulacién, porque a mayor circulacidn corresponde mayor
cambio; y como los pagos son lentos y dificiles todavia, los
bancos no podrian conservar su encaje legal.

El crédito del gobierno ha su-frido mucho, con el ensayo del
papel moneda -"billetes del gobierno™-. Apenas emitidos
solo valtian el 60 luego el 50 Y. y hoy el 30 %. Negocio
para los agiotistas, pérdida para el pueblo, representada en
el sueldo del empleado, el alquiler de bestias para el ser-
vicio publico, la racion del soldado, etc (109).

El descrédito de los "billetes del gobierno”™ obligé a aue el
estado se decidera a apoyar al banco del Cauca, oara lo cual se
comprometio a abrir una cuenta en dicho establecimiento por valor

de 60.000 pesos durante un término de 16 meses. Esto permitiria
al  banco emitir una cantidad de billetes por el doble del monto
de la cuenta, manteniendo el encaje legal. De otra parte, el

gobierno se comprometié a no emitir billetes de ninguna clase y a
admitir billetes del banco en Dago de rentas y contribuciones en
su tesoreria, suspendida la emision hecha en 1879 (110).

Esta medida fortalecid el banco del Cauca. Dero la politica
financiera y bancaria del gobierno regenerador marcé su cierre
definitivo, pués solo podia emitir segin la nueva reglamentacién
una cantidad de billetes igual al monto de su reserva legal y no
oodia cobrar intereses superior a 10 7. anual, 1o Que hacia rui-
noso su funcionamiento.

El cierre del banco oonia en peligro el normal funciona-
miento de la economia departamental (el departamento del Cauca
fue creado con la reforma de 1886), pues al salir sus
billetes del mercado Quedaria esta regidn sin moneda. Para
remediar esto se autorizo, el 3 de seotiembre de 1887, la
apertura de una sucursal del banco del Estado —-representante del
banco Nacional- en Cali (111). De esta manera el banco del Cauca
sucumbié ante la oolitica financiera de la Regeneracion.

(109). El Ferrocarril, No. 75, 5-1X-1879, p. 300.
(110). El Ferrocarril, No. 123, 1-X-1880, O* 491.

(111). El Ferrocarril, No. 283, 16—1X-1887. p. 1.129.
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CONCLUSIONES

Comn.o se ha podido observar, 1la crisis economica del Estado
Soberano del Cauca a partir de 1870, obedecid6 a una serie de
efactores concurrentes, tanto politicos, como geograficos y natu-
rales. Quizas el factor constante fue el aislamiento geografico
que la region padecid hasta la construccion del Ferrocarril del
Pacifico y el establecimiento de la empresa de vapores en el Rio
Cauca, que permitieron tanto la comunicacién interna al integrar
mercados locales; como la externa, al permitir la salida de pro-
ductos exportables por el mar Pacifico.

Este estudio ha mostrado un poco superficialmente el estado
de la economia caucana durante los afos finales del periodo radi-

cal y el comienzo a la lIlamada '"Regeneraciéon™. En él se ha mos-
trado como las contiendas civiles fueron un factor iImportante en
la explicaciéon del estancamiento de la economia. También se ha

tratado de mostrar como el capital internacional, particularmente
de empresarios privados, participo de una u otra manera tanto en
la financiacién de las obras publicas, como en el establecimiento
de empresas comerciales o financiera, en una iIntegracién con
capitales nacionales. Es manifiesto que fTalta estudiar deteni-
damente esa participacion extranjera. Ver, por ejemplo la forma
en que se establecieron las empresas productivas, montos de capi-
tales, participacion nacional, las vinculaciones politicas con
las oligarquias locales. Igualmente, y en forma mas general,
hace falta estudiar la organizacion interna de las unidades pro-
ductivas: Ver al detalle como funcionaban y en que forma se daba
su integraciéon con los otros sectores de la economia.



